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INHALT

EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser

Nach einem Jahr mit vielen neuen He-
rausforderungen fir uns alle, bleibt doch
etwas Bestdndiges: unsere Firmenzeit-
schrift Profil.

Auch in diesem Jahr haben wir fiir Sie
ein breites Spektrum von spannenden
Themen zusammengestellt.

Wir laden Sie ein, den einen oder ande-
ren Profilbericht zu lesen, denn es lohnt
sich! Unsere Autoren beschreiben Ihnen
wie vielseitig Projektierung, Planung
und Ausfiihrung verschiedenster Pro-
jekte im Hoch- und Tiefbau sein kénnen.

Wir mochten uns bei sémtlichen Auto-
ren bedanken.

Sie haben es ermoglicht, das grosse
Betatigungsfeld und den Teamgeist der
F. Preisig AG in Bild und Text festzu-
halten.

Das Redaktionsteam wiinscht Ihnen
besinnliche Festtage und einen einen
guten Start ins Jahr 2021.
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AUS DEM VERWALTUNGSRAT UND DER GESCHAFTSLEITUNG

Schwarzer Schwan

Von Stephan A. Preisig, Verwaltungsratsprasident

Ein «Schwarzer Schwan» Ereignis (black
swan theory) ist eine Metapher flr ein
voOllig unerwartetes Vorkommnis, das
global gesehen eine grosse Wirkung hat
und im Nachhinein oft unangemessen
rationalisiert wird.

Bekannt wurde der Begriff im Jahr 2007
durch das von Nassim Nicholas Taleb
publizierte Buch «Der Schwarze Schwan:
Die Macht hochst unwahrscheinlicher
Ereignisse». Darin beschreibt Taleb ver-
schiedene positive wie auch negative
«Schwarzer Schwan» Vorkommnisse die
unsere Welt nachhaltig verdndert haben
und die Tatsache, dass wir Menschen
zu oft solche mdéglichen Szenarien ig-
norieren.

Nun, im Jahr 2020 durchleben wir mit
COVID-19 alle ein «Schwarzer Schwan»
Ereignis. Herr Taleb selber bezeichnet
jedoch die momentane Pandemie als

«Weisser Schwan» Ereignis - ein Ereig-
nis, das mit Gewissheit irgendwann
eintreffen wird. Er hat naturlich recht,
Pandemien gab es immer wieder, und
sie sind somit keine «hodchst unwahr-
scheinlichen Ereignisse». Was aber
so scheint mir diesmal anders ist, ist
das durch unsere Lebensweise in ei-
ner offenen und vollig vernetzten Welt
der Virus sich enorm schnell und global
flachendeckend ausbreiten konnte. Das
Ende der Pandemie ist momentan noch
nicht absehbar, aber spatestens mit
der Realisierung einer Impfung dirfte
unser Leben wieder zur Normalitat zu-
rickfinden. Dies wird aber noch einige
Zeit in Anspruch nehmen. Geopolitisch
gesehen wird dieses Ereignis weltweit
nachhaltige Verdnderungen ausldésen
und dies meist (aber nicht immer) im
positiven Sinn.

Dank einer klaren Kommunikation, den
richtig getroffenen Massnahmen und
deren schneller Umsetzung konnte die
F. Preisig AG diese Ausnahmesituation
sehr gut bewdéltigen und gleichzeitig
auch noch erfolgreich den Umzug in un-
sere neuen Burordumlichkeiten an der
Hagenholzstrasse durchfihren. Zuséatz-
lich wurde auch unser neuer Standort in
Buchs sehr erfolgreich lanciert. Ein ganz
grosses Dankeschon meinerseits an alle
Preisiger und Preisigerinnen fir Euren
enormen Einsatz und Euren Teamgeist
in diesen nicht ganz einfachen Zeiten.
In den anstehenden Festtagen werden
nicht die Farben Schwarz/Weiss son-
dern, so hoffe ich doch, Rot/Grin im
Mittelpunkt stehen. Euch allen wiinsche
ich dazu viele schéne Stunden im Kreis
Eurer Familien und ein gesundes, er-
folgreiches und glickliches neues Jahr.

Als Team den neuen Herausforderungen gestellt

Von Olivier Leuenberger, CEQO

Das Jahr 2020 wird der F. Preisig AG in
vielerlei Hinsicht als aussergewdhnlich
und ereignisreich in Erinnerung bleiben.
Unser privates und berufliches Leben
wurde durch die Pandemie massgeblich
beeinflusst, wir durften mit dem Haupt-
sitz und dem Standort St. Gallen neue
und moderne Blirordumlichkeiten an der
Hagenholz- (Zurich) und der Schreiner-
strasse (St.Gallen) beziehen, in Buchs
konnten wir mit einem hervorragenden
Team einen neuen Standort erdffnen,
wir durften neue gut qualifizierte Mit-
arbeiter fir uns gewinnen und mussten
auch einen schmerzlichen Abschied ver-
arbeiten. Wir erlebten ein Wechselbad
der Geflihle und wir waren mit neuen
unbekannten Herausforderungen kon-
frontiert, welche teilweise auch Angste
und Unsicherheit auslésten. Anstelle
uns nach dem Vogel Strauss Prinzip

den Ereignissen geschlagen zu geben,
sind wir als Team zusammen gestan-
den und haben uns mit viel Solidaritat,
Zuversicht und Innovation den neuen
Herausforderungen gestellt. So kon-
nen wir zum Jahresende auf ein er-
folgreiches Jahr 2020 zurickblicken,
die Mitarbeiter(innen) in Zurich und
St.Gallen haben sich gut in den neuen
Burordumlichkeiten eingelebt, das neue
Team in Buchs hat sich gut etabliert,
dank der Pandemie haben wir unsere
Prozesse optimiert und in der Digitali-
sierung einen weiteren Schritt vorwarts
gemacht, wir durften herausfordernde
Projekte erfolgreich abschliessen und
uns Uber neue langfristige Auftrage
freuen. Last but not least hat das Team
festgestellt, dass ein guter Teamspirit
Berge versetzen kann.

An dieser Stelle mochte ich mich beim
ganzen Preisig-Team fur den grossen
Einsatz und die gelebte Solidaritat und
Zuversicht bedanken.

Selbstverstandlich hatten wir alle die-
se Herausforderungen ohne die gute
Zusammenarbeit und das Vertrauen
unserer Kunden und Geschéftspartner
nicht meistern kénnen, woflir wir uns
ganz herzlich bedanken.

Das Team der F. Preisig AG ist bereit
seinen Beitrag zum gemeinsamen Erfolg
zu leisten und sich den neuen Heraus-
forderungen zu stellen, sie anzunehmen
und zu meistern. Wir freuen uns auf eine
weiterhin konstruktive und partner-
schaftliche Zusammenarbeit mit Thnen!



WETTBEWERB STEINSCHLAGGALERIE AULTA, REFLEXIUN
Partnerschaft zwischen Bauwerk und Natur

Text: Markus Schneider Bilder: Caprez

Die Rhatische Bahn AG plant auf der Strecke zwischen Reichenau und Disentis verschiedene Schutzbauten gegen den
zunehmenden Steinschlag zu errichten. Die einzigartige Landschaft der Ruinaulta fordert einen respektvollen Umgang
und eine besondere Sorgsamkeit bei der Planung solcher Schutzbauten. Mit einem spannenden, an der Landschaft
orientierten Konzept konnte die F. Preisig AG zusammen mit dem Landschaftsarchitekten Planungsbiiro Wegmiiller,
Cavegn Media Design und Urs A. Miiller die Jury des Wettbewerbs liberzeugen.

DIE SITUATION VOR ORT

Auf der Strecke zwischen Reichenau
und Disentis waren seit einiger Zeit aus
den nicht bewachsenen Steilhalden im
Gebiet Ruinas unmittelbar nach der
Station Trin und dem Gebiet Aulta ver-
mehrt Steinschlage und Gerolleintrage
festzustellen. Unter Berticksichtigung
der Schutzinteressen dieser besonde-
ren Naturlandschaft gestaltete sich die
Raumung und Sicherstellung der Be-
triebsrdume schwierig.

VON DER VORSTUDIE ZUM
WETTBEWERB

Die Rhatische Bahn AG (RhB) hat da-
her zusammen mit dem Amt fir Wald
und Naturgefahren 2018 eine Vorstudie
fir einen integralen Steinschlagschutz
auf dem Abschnittes Trin—Versam aus-
gearbeitet, wobei man sich auf eine
Kombination von Steinschlagnetzen,
Schutzddmmen und Schutzgalerien als
Schutzbauten einigte. Diese kiinstlichen
Eingriffe sollten sich moglichst gut in
die Landschaft einpassen, der 2020 dazu
durchgefiihrte einstufige, anonyme Pro-
jektwettbewerb im offenen Verfahren
bezieht sich zwar ausschliesslich auf
das Gebiet Aulta, doch es besteht die

Absicht, dass die im Wettbewerb erar-
beiteten Konzepte auch im Gebiet Rui-
nas angewendet werden kénnen.

Die F. Preisig AG ging zusammen mit
dem Landschaftsarchitekten Planungs-
biro Wegmuller, Klosters in diesen
Wettbewerb, mit einem Konzept, das
die Bahnlinie, die diese Landschaft
durchquert, und die technischen Mass-
nahmen, die fir ihren Schutz vor den
Naturkraften nétig sind, bewusst zeigt.
So dass die Steinschlaggalerie und die
Steinschlagbarrieren optisch nicht ver-
schwinden, sich aber fiir den Betrachter
in ihrer Farbgebung und Architektur mit
der Umgebung verbinden.

Inspiriert durch die helle Reflexion des
Sonnenlichts am Gestein der Ruinaulta,
entstand der Projektname Reflexiun.
Um der einzigartigen Landschaft ge-
recht zu werden, werden die geplante
265 m lange Steinschlaggalerie sowie
die Steinschlagbarrieren moglichst
schlank und kompakt konzipiert. Die
Architektur betont die Vertikale und
schafft so eine optische Verbindung
zwischen Hang und Fluss. Der Entwurf
aus Stahlbeton soll sich farblich in die
Landschaft einfiigen und gleichzeitig

aber auch einen klaren, eigenstandi-
gen Akzent setzen. Da die gesamten
Bauarbeiten unter voller Aufrechterhal-
tung des Bahnbetriebs ablaufen werden
und der Materialtransport nur Gber die
Schiene moglich ist, stellt die optimale
Bauablaufplanung eine spezielle Her-
ausforderung des Projektes dar.

B

Wir haben uns sehr dariber gefreut,
dass der eingereichte Entwurf Gber-
zeugen konnte und diese Anerkennung
erfahren hat. Es ist uns eine Ehre, dieses
besondere Projekt in seiner Entstehung
begleiten zu dirfen.

01 Blick von Aussichtsplattform «Spitg»
02 Westportal Steinschlaggalerie
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GE VERKEHRSWEGEBAU

Text

Reto Gasser

Bild

Kanton Aargau, ATB
Visualisierung
Swiss Interactive AG

NEUGESTALTUNG KANTONSSTRASSE AARAU -BUCHS -SUHR

Verlegung der Strassenbahn ermoglicht
Aufwertung im Zentrum

Von einer verkehrsdominierten Strassenschlucht mit Strassenbahn und Autos auf engstem Raum
soll die Buchser- und Tramstrasse zu einer gesamtheitlichen Verkehrsanlage auch fiir Velofahrer
und Fussganger umgestaltet werden, mit eigener Busspur und Raum zum Verweilen mit
schattenspendenden Bdumen. Ermaglicht wird dies durch die Verlegung der Strassenbahn AVA /
WSB, eine umsichtige Raumplanung und dem guten Willen aller Projektbeteiligten.

HANDLUNGSBEDARF UND HERAUSFORDERUNG

FUR DIE F. PREISIG AG

Wie auf dem Bild des aktuellen Zustandes unschwer
zu erkennen ist, besteht grosser Handlungsbedarf.
Die Diskussionen anlasslich von Anwohnerinforma-
tionsveranstaltungen brachte diesen Handlungs-
bedarf und die widerspriichlichen Anspriche an
uns Strassenplaner auf den Punkt: Wir sollen die
heutige Barrierewirkung der Hauptstrasse aufhe-
ben und moglichst das Geschwindigkeitsregime
senken — gleichzeitig aber eine moglichst freie
Fahrt ins Zentrum ermoglichen. Fur die Fussgan-
ger und Velofahrer sind attraktive Wege anzubieten
und der Bus soll auf einer eigenen Spur direkt ins
Zentrum gelangen — die Anwohner sollen aber trotz
mehr Platzbedarf nicht tangiert werden. Daneben
mussen alle Gesetze und Richtlinien eingehalten,
eine optimale Bauwerksqualitat erreicht und die
Kosten sowie die Bauzeit moglichst tief gehalten
werden — dies alles unter einen Hut zu bringen ist
die Herausforderung fiir die F. Preisig AG.

Fp—

——r

LAGE UND FAKTEN

Das Projekt erstreckt sich tiber 4 Teilprojekte vom
Kreisel Gais auf der Buchserstrasse bis zum Knoten
Bavaria und weiter auf der Suhrer- und Tramstrasse
bis ins Zentrum von Suhr beim Winkelweg. Einige
Fakten zum Projekt:

— Anzahl der betroffenen Gemeinden: 3

— Projektlange: 2’300 m

— Angrenzende Eigentimer: 350

— Buslinien: 3

— Bushaltestellen, jeweils beidseits: 6

— Durchschnittlicher Tagesverkehr (Fz/d): 12'000—
17°000
— Baukosten: 34 Millionen Franken

AUFTRAG

Die Neugestaltung der Kantonsstrasse Aarau —
Buchs—Suhr ist fir den Kanton Aargau ein Gross-
projekt, dessen Kreditgenehmigung durch den
Grossen Rat erfolgt. Umso mehr freut es uns, die
Ingenieurleistungen fiir das Teilprojekt 1 und 2 ab
dem Auflageprojekt bis zur Realisierung ausfiihren
zu durfen.

VIELFALTIGES PROJEKT

Das Projekt ist dusserst vielschichtig, die Strasse
muss verbreitert werden, damit Busspur, Mehr-
zweckstreifen, Radstreifen, Baum- und Fussgéan-
gerallee Platz finden, gleichzeitig muss der Ober-
bau vollstandig ersetzt und diverse Werkleitungen
durch die zustandigen Werke erneuert werden. Zu-
satzlich werden flir die Umsetzung des Verkehrsma-
nagements Verkehrsbeeinflussungsanlagen (LSA)
benotigt, genauso wie behindertengerechte Bus-
haltestellen mit 22 cm hohen Einstiegsbereichen
und ein Kreisel mit 2-schichtiger Betondecke. Dies
alles muss unter Verkehr mit standiger Gewahrleis-
tung der Rettungszufahrt zum Kantonsspital (KSA)
und unter Aufrechterhaltung des Busbetriebes
umgesetzt werden. Schliesslich bedarf es noch der
Koordination mit dem Grossprojekt «Dreiklang» des
KSA und weiteren Projekten sowie mit kantonalen
Fachstellen, drei Gemeinden, diversen Werken und
Fachplanern wie Landschaftsarchitekten, LSA-
Planer, Baumspezialisten, usw.

Wir méchten die Herausforderungen annehmen
und den Anwohnern mit einem ausgewogenen und
sicheren Projekt sowie einem optimalen Bauablauf
moglichst Ihre Wiinsche erfillen.

01 Buchserstrasse mit Hangebuche
Ist-Zustand, Blick Richtung Suhr

02 Buchserstrasse mit Hangebuche
Umgestaltetes Projekt, Blick Richtung Aarau



FLUGHAFEN ZURICH AG - ELP

Verlangerung Altbachduker

Am Flughafen Ziirich besteht der Bedarf einer Erweiterung der landseitigen Passagierflachen.
Diese beinhaltet eine unterirdische Fusswegverbindung zum «Circle», die Entflechtung der
Anlieferung und eine Foodhall zwischen dem Parkhaus 1 und 2. Um fir die umfangreichen,
unterirdischen Bauwerke Platz zu schaffen, muss der Projektperimeter von allen Werkleitungen
freigeraumt werden. Dies betrifft auch den heute durchlaufenden Altbachkanal. Er muss als Diiker

um 120 Meter verlangert werden.

PLATZ SCHAFFEN

Das Bauvorhaben «Erweiterung landseitige Pas-
sagierflachen — ELP» befindet sich auf einer der
letzten, zentral gelegenen Freiflachen am Flug-
hafenkopf.

Samtliche Leitungen innerhalb des Bauperime-
ters mussen unter Betrieb umgelegt oder mit Hilfe
von Provisorien ersetzt werden. Herzstlick dieser
Perimeterfreilegung ist die Verlangerung des be-
stehenden Altbachdukers.

Der Zulauf des Altbaches wurde bereits in friheren
Ausbauetappen umgelegt. Der Altbachkanal selbst
ist eingedolt und unter den Parkh&usern und den
Terminals gediikert. Er dient heute nur noch zur
Ableitung von Oberflachenwasser.

Der Diiker besteht aus zwei aneinander betonierten
Rechteckprofilen und wird um 120 Meter verlan-
gert.

DAS PROJEKT

Der neue Diiker besteht aus 2 Rohren mit einem
Innendurchmesser von 1.80 Metern, welche in
einer 3-dimensionalen Raumkurve erstellt wer-
den. Er liegt grosstenteils im Grundwasser, hat
eine Uberdeckung zwischen 8 und 15 Metern
und wird deshalb im Microtunneling-Verfahren
erstellt. Wahrend des Hochbaus minimiert sich
die Uberdeckung teilweise auf unter 1 Meter. Da
keine Moglichkeit zur provisorischen Umleitung
des Duikers besteht, muss zuerst die Nordrohre
erstellt und in Betrieb genommen werden, bevor
mit der Stidrohre begonnen werden kann.

DER START

Startpunkt des Vortriebes bildet eine Startgru-
be mit einer Aushubtiefe von ca. 20 Metern. Als
Baugrubenabschluss wurde eine tiberschnittene,
gespriesste Bohrpfahlwand aus 52 Bohrpfdhlen
erstellt. Nach dem Vortrieb wird in der Startgrube
das neue Absturzbauwerk erstellt.

DAS ZIEL
Die Zielgrube ist weniger tief, jedoch ist ihre Um-
setzung deutlich komplexer, da sie sich inmitten

bestehender Strukturen befindet und auf einer
Seite an das Parkhaus anschliesst. Erschwerend
kommt hinzu, dass immer neben dem sich in Be-
trieb befindenden Diiker gearbeitet werden muss.
Nach Beendigung der Vortriebe wird in der Ziel-
grube das Vereinigungsbauwerk erstellt, wo die
neuen Rohre an die bestehenden Rechteckprofile
angeschlossen werden.

DER VORTRIEB

Der Vortrieb erfolgt mit flissigkeitsgestitzter
Ortsbrust. Damit die vorgegebene Linienfihrung
eingehalten werden kann, kommen zwischen den
einzelnen Rohren hydraulische Fugen zum Einsatz.
Der erste Vortrieb ist erfolgreich abgeschlossen und
der Endpunkt konnte trotz schwieriger Geologie
und Geometrie zielgenau angefahren werden.

01 Zielgruppe mit 1. Etappe Vereinigungsbauwerk
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Text und Bild
Martin Banninger




GE KOMMUNALER TIEFBAU

Text

Heinz Baumgartner
Bild

Diverse

GEMEINDE KUSNACHT, ALTE FORCHSTRASSE

Gesamterneuerung als BIM-Pilot im
Zeichen der Nachhaltigkeit

In den 1970er-Jahren als Hauptverkehrsachse erstellt, heute in der Funktion als untergeordnete
Verbindungsstrasse, hat der Zustand der Alten Forchstrasse und der darin liegenden Kanalisations-
und Werkleitungen in den vergangenen Jahrzehnten stark gelitten. Der rund 1 Kilometer lange Abschnitt
zwischen der Chalberweidstrasse und Kaltensteinbriicke soll im Sinne eines BIM-Piloten unter
Beriicksichtigung des Handbuches Infra-Digital der Gemeinde Kiisnacht komplett erneuert werden.

START IN DIE ZUKUNFT DER DIGITALISIERUNG
Obwohl es sich beim Projekt «Alte Forchstrasse»
um ein klassisches kommunales Tiefbauprojekt mit
Strassen- und Werkleitungserneuerungen handelt,
ist so vieles im Projekt nicht ganz klassisch.

So erfolgte bereits die Beauftragung des Planers
mit der Absicht, ein weiteres Pilotprojekt auf dem
Weg zur Digitalisierung im Tiefbau auszufihren.
Bei der F. Preisig AG werden derzeit mehrere BIM-
Projekte im Tiefbau bearbeitet, so kénnen wir von
den bereits gemachten Erfahrungen profitieren.
Zwischen Projektstart und Baubeginn lagen laut
Vorgaben nur ein Jahr, was unter Berticksichti-
gung der Neuerungen und Vorgaben betreffend
BIM eine relativ knappe Frist war. Als Grundlage
fiir die Arbeiten diente das Handbuch «Infra-Digi-
tal-Kiisnacht», welches sowohl die Auftraggeber-
informationsanforderungen AIA als auch den BIM
Abwicklungsplan BAP beinhaltet und welches mit
diesem Projekt wieder ein Stick weiterentwickelt
wurde.

VOM AS-PLANNED MODELL BIS ZUR
AUSFUHRUNG MITTELS TU-KONSTELLATION
Ebenfalls Neuland betreten hat man bei der Art der
Ausschreibung fir die Bauarbeiten. Die Arbeiten
wurden erstmals als Totalunternehmer-Mandat
ausgeschrieben, mit dem Ziel, das Know-how des
Unternehmers bereits in der Ausfihrungsprojek-
tierung in das Ausfihrungsmodell einfliessen zu
lassen. Die Submission erfolgte im selektiven Ver-
fahren. Den Unternehmungen wurde bereits in

der 1. Phase das Projektmodell abgegeben und es
war gefordert, ihre Innovationen zur digitalisier-
ten Realisierung zu beschreiben. In der 2. Phase
mussten die 3 praqualifizierten TU den Preis be-
stimmen, nur auf der Grundlage des Modells und
einem Preisblatt mit Hauptpositionen. Die Qualitét
der eingereichten Offerten war sehr gut und so
konnten die Arbeiten mit einem guten Gefiihl an
die Walo Bertschinger AG als Totalunternehmung
mit dem wirtschaftlich gtinstigsten Angebot ver-
geben werden.

NACHHALTIGE ZIELSETZUNGEN DER GEMEINDE
KUSNACHT

Neben dem Schwerpunktthema Digitales Bauen hat
sich die Gemeinde Kisnacht auch die Nachhaltig-
keit als Zielsetzung vorgegeben. So soll einerseits
fir die intelligente Infrastrukturbewirtschaftung
das as-built Modell (Digitaler Zwilling) mit den
notwendigen Informationen zur Verfigung stehen,
andererseits sollen auch wichtige Umweltaspek-
te (CO2-Bilanz, Recycling vorhandener Materia-
lien) im Alltag Einzug halten. Ein grosser Teil der
Grabenauffillungen konnte mit Flissigbhoden aus
anstehendem Material erfolgen. Zudem werden
Recycling-Belage (teilweise mit neuen Rezepturen
und Recycling-Anteil von 80 % in der Tragschicht
und bis zu 50 % in der Deckschicht) eingebaut und
im Kanalbau werden nicht nur Kunststoffleitungen,
sondern auch Kunststoffschachte verbaut, welche
eine bessere CO2-Bilanz aufweisen als entspre-
chende Bauteile aus Beton.

BAUARBEITEN LAUFEN NACH PLAN

Die Bauarbeiten haben im August 2020 gestartet
und dauern voraussichtlich bis im September 2021.
Auch wahrend der Ausfihrung darf die F. Preisig
AG die Arbeiten in der Rolle des Bauwerkstiber-
wachers begleiten.

01 Kunststoffrohre mit Auftriebsicherung
(© Walo Bertschinger AG) 02 Einbau Flissigboden
(© Walo Bertschinger AG) 03 as-planned Modell



FERNWARME QUARTIERHAUPTERSCHLIESSUNG AUSSERSIHL, 8004 ZURICH
Erweiterung der Fernwarmegebiete

in Zurich

Mit der Stilllegung der Kehrichtverbrennung im KHKW Josefstrasse im Jahr 2021 und mit dem Bau
der Fernwarmeverbindungsleitung vom KHKW Hagenholz bis (neu) HKW Josefstrasse bietet sich
die Moglichkeit mehrere Stadtquartiere in Zirich neu mit Fernwarme zu versorgen.

Eines dieser Quartiere ist das Quartier Aussersihl.

PROJEKTUMFANG

Mit dem Bau der Verbindungsleitung vom KHKW
Hagenholz (Kehrichtheizkraftwerk) bis HKW
Josefstrasse (Heizkraftwerk) wird die Deckung
des kinftigen Warmebedarfs fiir Zirich West si-
chergestellt. Die Kehrichtverbrennung wird 2021
eingestellt, das Werk Josefstrasse wird entspre-
chend umgebaut, um die Spitzenlastabdeckung
sicher zu stellen (Fertigstellung 2024).

Dies ermoglicht weitere dicht tiberbaute Stadtquar-
tiere mit hohen Warmebedarf an die Fernwéarme
anzuschliessen. Fir das Gebiet Aussersihl be-
deutet dies, dass ein Ringschluss erstellt werden
muss, der die Strassenzlge Feldstrasse (Schonegg-
platz bis Hohlstrasse), Schoneggstrasse (Schénegg-
platz bis Langstrasse), Militarstrasse (Langstrasse
bis Kanonengasse), Kanonengasse / Ankerstrasse
(Militarstrasse bis Miillerstrasse) und die Brauer-
strasse (Feldstrasse bis Kanonengasse) umfasst.
Die Warmetibergabe von der Verbindungsleitung
an den Ringschluss erfolgt Uiber die bereits erstellte
Ubergabekammer am Schéneggplatz.

ENGE PLATZVERHALTNISSE IM PROJEKT-
PERIMETER

Der Platzbedarf fiir die Fernwéarme ist infolge der
«Unflexiblitdt» (Vor- und Rucklauf, starre Rohre,
Dehnungsschlaufen) entsprechend zu bertcksichti-
gen. Fir die geforderte Nennweite des Ringschlus-
ses (NW 250, aussen Durchmesser 500 mm) ist eine
minimale Grabenbreite von 1.90 m notig. Infolge
der Werkleitungsdichte in den Quartierstrassen ist
eine sehr umsichtige Projektierung wichtig. Vor al-
lem durch die Vorgaben der Werke und stédtischen
Amter ist es schwierig ein geeignetes Trassee
zu finden. In der Kanonengasse / Ankerstrasse,
Schoéneggstrasse sowie in der Brauerstrasse wird
die Fernwarme zusammen mit den Tiefbauamt-
Projekten erstellt (koordiniertes Bauen).

MICROTUNNELING

Um ein «stérungsfreies» Bauen zu ermaoglichen, hat
die Fernwarme eine Machbarkeitsstudie fur das
Microtunnelingverfahren im Quartier Aussersihl

an die F. Preisig AG in Auftrag gegeben, mit dem
Ziel Werkleitungsumlegungen und knappe Lei-
tungsabstande zu den Werkleitungen zu umgehen.
Die technische Machbarkeit sowie Bewilligungs-
fahigkeit (AWEL) wurde nachgewiesen.

Die Mehrkosten fir ein Microtunneling, im Ver-
gleich zu einem offenen Grabenbau, in diesem
Gebiet betragen ca. 10 Mio. CHF. Diese Mehrkosten
konnen nicht alleine durch die Fernwéarmekun-
den getragen werden und da sich keine weiteren
stadtische Werke daran beteiligen, hat der Stadt-
rat entschieden, diese Variante im Moment nicht
weiter zu verfolgen.

REALISIERUNGSZIELE

Die Warmelieferung ist fiir 2023/2024 geplant,
ausser in der Brauerstrasse da kann die Fernwar-
me infolge diverser 6ffentlicher Planauflagen des
Tiefbauamts die Bauarbeiten friithestens ab 2025
in Angriff nehmen.

Als erstes sollen die Etappen Feldstrasse, Schon-
eggplatz bis Hohlstrasse und Kanonengasse/An-
kerstrasse, Militarstrasse bis Millerstrasse rea-
lisiert werden, geplanter Baubeginn ist Herbst
2021/Frihjahr 2022.

01 Projektperimeter
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GE KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

BAHNHOF LUZERN
Neuer Leistungsschaltposten

Text Im Zusammenhang mit dem Projekt Doppelspureinfiihrung Zentralbahn Luzern DSzbLZ wird die
Markus Klocke ~ Chance genutzt, einerseits die Wartbarkeit der 15 kV-Schaltanlage zu verbessern, aber auch die
Bild  Verfligbarkeit der 15 kV-Speisung fiir die Intervallgewahrung wie auch im Storungsfall zu optimieren.

Zur Umsetzung dieses Vorhabens musste ein Schaltposten sowie einzelne Masten neu erstellt werden,
wobei aufgrund der Bodenverhaltnisse Spezialfundamente mit Pfahlung notwendig waren. Zusatzlich
wurden zwei bis zu 30 m lange Kabelquerungen, welche im Gleisfeld unter der Langensandbriicke
und im Bereich des Depots mit dem grabenlosen Bauverfahren hergestellt wurden, benétigt.

Daniele Lupini

SITUATION VOR DER MASSNAHME

Die Fahrleitungen (FL) der SBB AG und der Zent-
ralbahn AG (zb) wurden beide mit 15 kV gespeist.
Die FL-Speisung des Bahnhofs Luzern (SBB + zb)
erfolgte Uiber einen gemeinsamen Speisepunkt

werden und die wiederkehrenden Kosten fir den
Substanzerhalt gesenkt werden. Ferner wird die
15 kV-Speisung der beiden Bahnen bei normalem
Schaltzustand getrennt.

Projektperimeter
Linie 500/470
km (Line 500):

90.000-95.100 BAULICHE MASSNAHMEN

km (Line 470):

(UW Emmenbrucke). Sie wurde mit 30-jdhrigen
Hochspannungskabeln Uiber den «Schaltposten
Einschnitt» sichergestellt.

Mit diesem Speisekonzept wirkten sich Kurzschlis-
se auf der Fahrleitung bei zb und SBB immer auf

den Betrieb beider Netze aus. Wartungsintervalle
mit Nichtverfigbarkeiten des «Schaltpostens Ein-
schnitt» waren nicht einfach realisierbar. Zudem
konnte die Wartung des «Schaltpostens Einschnitt»
nicht effizient durchgefiihrt werden. Es bestand
ein zunehmendes Risiko einer Betriebsstorung
in Folge der in die Jahre gekommenen Kabel. Bei
Ausfall der zb-Speisung im UW Emmenbriicke
hétte eine nichtbeherrschbare Spannungsdifferenz
zwischen den Fahrleitungen der zb und der SBB
auftreten kénnen.

ZIELE

Mit der Umsetzung des Projektes soll die Zuver-
lassigkeit, Verfliigbarkeit und Wartbarkeit der 15
kV-Fahrleitungs- und der Bahnstromanlagen erhoht

Insgesamt wurden 22 neue Fahrleitungsmasten
und ein neuer Hauptschaltposten (HSP) erstellt.
Ferner mussten zwei Kabelquerungen inkl. Ka-
belkanéle und -schéchte gebaut werden. Da geo-
logische Untersuchungen gezeigt hatten, dass die
Bodenverhéltnisse im Bahnhof Luzern im ganzen
Projektperimeter Spezialfundamente mit Pfahlung
erforderten, wurden die benétigten 33 Einzelfun-
damente und die 10 Fundamentkopfen des HSP als
Spezialfundamente mit Mikropféahlen aus duktilen
Gusspfahlen tiefenfundiert.

EINE BESONDERE HERAUSFORDERUNG:

DER GRABENLOSE LEITUNGSBAU

Der Standort am Luzerner Bahnhof ist fiir den
wenig tragfdhigen Boden, den hohen Grundwas-
serstand, die Altlasten und das Luzerner Profil
aus Lecabeton bekannt. Vor diesem Hintergrund
wurde als geeignetes Verfahren das Rammen ei-
nes Stahlrohres ohne Verdrangung des Bodens
gewahlt. Aus Gewichtsgrinden hat man auf einen
Bohr- oder Richtkopf verzichtet, um ein mégliches
Absinken des Vortriebes in dem weichen Boden
zu verhindern. Bei diesem Verfahren fiillen sich
die Rammrohre mit Bodenmaterial, das nach Ab-
schluss des Vortriebs mit Wasser ausgesptilt wird.
Um die Umgebung nicht unnétig zu belasten, wur-
den die larmenden Arbeiten tagstiber bis 19:00 Uhr
unter Betrieb, mit minimaler Uberdeckung zu den
Gleisen ausgefihrt. Als Sicherheitsmassnahme
wurden die Gleise permanent iberwacht. Das Ri-
siko unterwegs auf ein Hindernis zu treffen konnte
zu keinem Zeitpunkt ausgeschlossen werden und
hat die Arbeiten zusétzlich spannend gemacht.

01 Bahnhof Luzern Hauptschaltposten



RUBY HOTEL GENF
Umbau dreier Geschaftshauser zum Hotel

Text und Bild
Jang Mergen

Zentral gelegen zwischen der Rue du Rhone und der Rue du Marché, den zwei grossten Genfer
Einkaufsstrassen, wird zurzeit eine Liegenschaft, bestehend aus drei einzelnen Geschaftshausern,

zum Hotel umgebaut. Das Ruby Hotel wird Mitte 2022, weniger als 200 m von der Promenade des  Spyridon Sokolakis

Genfersees entfernt, seine Tiiren fiir die Besucher 6ffnen.

DREI SEHR UNTERSCHIEDLICHE GEBAUDE
WACHSEN ZUSAMMEN

Bei dem neuesten und grossten der drei Gebduden
handelt es sich um einen 1995 erstellten Massivbau
(Rue du Marché 11) mit vorgespannten Decken.
Das kleinste der drei Geb&dude (Rue du Marché 9),
wurde um das Jahr 1900 mit Holzbalkendecken
und Natursteinmauerwerk erbaut. Es besticht u.a.
durch seine historische Jugendstilfassade. Das
dritte Gebéaude liegt an der Passage Malbuisson 19
und besteht aus einem 2-geschossigen Massivbau
mit Mauerwerk, Stahlstitzen und Hourdis-Decken
und einer 4-geschossigen Aufstockung aus Stahl-
rahmen und Ziegelsteindecken.

EINGRIFFE IN DIE TRAGSTRUKTUR DER LIEGEN-
SCHAFT ERFORDERLICH

Damit die Liegenschaft den aktuellen Normen
und Richtlinien, vor allem der Erdbebensicherheit,
gerecht wird, sind Verstarkungsmassnahmen an
der Tragstruktur vorgesehen. Die Massnahmen
sehen in der Rue du Marché 9 und 11 jeweils eine
Verstarkung von zwei Treppenhauskernen vor,
zusatzlich wird in der Rue du Marché 9 noch die
Festhaltung der Strassen- und Innenfassade mit
Ruckverankerung an die zusatzlich verstarkten
Decken vorgenommen und das Gebdude an der
Passage Malbuisson erhélt eine Aussteifung mit-
tels Stahlprofilen. Die Tragfahigkeit der Decken im
Gebaude der Rue du Marché 9 und Passage Mal-
buisson 19 wird mittels Aufbeton und Bewehrung
resp. Lamellen erhoht, um die zuséatzlichen Lasten
aufzunehmen. Die Decken im Atriumbereich der
Rue du Marché 11 werden wegen zusatzlichem
Raumbedarf erweitert. Fiir die Nutzung als Hotel
werden aufgrund der unterschiedlichen Geschoss-
hoéhen zusétzliche Treppenanschlisse zwischen
der Rue du Marché 11 und Passage Malbuisson
19 benotigt.

BAUEN UNTER BETRIEB IM HERZEN DER STADT

Bedingt durch die zentrale Lage stehen praktisch
keine Installationsflachen zur Verfigung. Alle
Transporte innerhalb der Baustelle miissen in
Kleinmengen erfolgen, einzig eine Installations-

plattform tiber dem Gehweg mit einer Kranbahn
und einem Aufzug stehen zur Verfiigung. Hinzu
kommt, dass alle Flachen in den unteren Geschos-
sen vermietet sind, sodass die Baustellenlogistik
genau geplant werden musste, um die Stérung der
Geschafte auf ein Minimum zu begrenzen.

01 Strassenansicht, Rue du Marché 9-11
02 Installationsplattform an der Rue du Marché

03 Holz-Beton-Verbunddecke mit Festhaltung Strassenfassade,

Rue du Marché 9
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Arealumnutzung - Die Faden
weiterspinnen

Text: Dario Bossi
Bilder: Daniele Lupini

Auf dem Biihler-Areal in Sennhof (Winterthur]) stellte
2016 die letzte Baumwollspinnerei der Schweiz nach
uber 150 Jahren ihren Betrieb ein. Wo friher Faden
gesponnen wurden, wird das Areal nun umgenutzt und
eroffnet neue Chancen fiir Gewerbetreibende. Die Um-
nutzung des Areals stellt nicht nur fur die Bauherr-
schaft, sondern auch fur Planer und Unternehmungen
eine spannende Aufgabe dar.

Das komplette Areal wird mit neuen Werkleitungen er-
schlossen, fiir die Zufahrten werden neue Strassen
erstellt und in dem historischen Spinnereigebaude aus
dem Jahr 1860 entstehen Wohnungen mit unvergleich-
lichem Charakter, welche den heutigen Bedirfnissen
entsprechend umgebaut werden.
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AUSGANGSLAGE - START MIT RUCKSTAND

Die Hermann Buihler AG entschied sich nach der
Einstellung der Produktion, das ca. 17'5600 mZ2 gros-
se Buhler-Areal und die vorhandenen Gebaude
umzunutzen und hat dieses Projekt mit diversen
Planern in Angriff genommen. Aus der geplanten
zukinftigen Nutzung der Gebaude ergaben sich
notwendige und umfangreiche Massnahmen fir
die Arealerschliessung, welche durch die F. Preisig
AG bearbeitet werden.

Schon wéahrend der Planungsphase stellten die
alten und historischen Spinnereigebdude aus
dem Jahr 1860 das Projektteam immer wieder
vor neue Herausforderungen. Da das Areal tiber
eine private und in die Jahre gekommene Werk-
leitungserschliessung verfligt, mussten diverse
«alteren Archivplane zur Hand genommen und als
Projektgrundlage digital verarbeitet werden. Ne-
ben den bestehenden und nicht mehr benétigten
Werkleitungen verfligt das Biihler-Areal auch iber
diverse unterirdische Gebdude und begehbare
Werkleitungskanale. Weiter verfigt die Hermann
Buhler AG tber eigene Kraftwerkturbinen, welche
mit Wasserkraft Strom produzieren.

AREALUBERSICHT

Das Buihler-Areal liegt am stdostlichen Stadtrand
von Winterthur, bei Sennhof. Das Grundstiick
selbst verlauft entlang der Tdss auf dem Gebiet

der politischen Gemeinde Illnau-Effretikon und
ist von Winterthur und dem Tésstal via Sennhof
Uber die ausgebaute Zufahrtsstrasse erschlossen.
Das Buhler-Areal besteht aus fiinf Teilen: Spinnerei,
Fabrik, Ballenlager, Kraftwerk und Strassen zur
Erschliessung des Areals. Die Fabrik und das Bal-
lenlager stehen vollumféanglich fiir das Gewerbe zur
Verfigung. In der Spinnerei entstehen bis 2025/26
attraktive Mietwohnungen und Gewerberdume.

PROJEKTIERUNG - UMFANGREICHE
TEILPROJEKTE

Das Projekt umfasst neben der Planung und Erstel-
lung samtlicher Werkleitungsmedien auch den Bau
neuer Zufahrts- und Erschliessungsstrassen sowie
Rampenbauwerke kiinftiger Tiefgaragenzufahrten.
Aufgrund der unterschiedlichen Ausfiihrungszeit-
punkte (Spinnerei «Wohnen» ab voraussichtlich
2025/26) wird die Koordination der Projektierung
zuséatzlich gefordert. In den folgenden Abschnitten
werden die Teilprojekte vorgestellt.

TEILPROJEKT - SCHMUTZABWASSER - DRUCK-
LEITUNG «KYBURG» UND «BUHLER-AREAL»

Die topografischen Verhéltnisse fordern das Ab-
fihren sdmtlicher Schmutzabwasser via Druck-
leitungen. Dazu werden fiir das komplette Areal
neue Druckleitungen verlegt, bestehende Pumpen
ersetzt oder neue Pumpenanlagen — mit einer Tiefe
bis sieben Meter — erstellt.

01 Ubersicht Biihler-Areal | 02 Biihler-Areal aus der Vogelperspektive

03 Bau neuer Pumpenschacht, Tiefe bis 7 Meter | 04 Startgrube

grabenloser Vortrieb | 05 Fernwdrmegraben in Zufahrtsstrasse

Sannhof
[(Winterthur)



Neben dem Leitungsnetz des «Biihler-Areals» fiihrt
eine weitere Druckleitung des Pumpwerks «Ky-
burg» tber das Areal. Diese Leitung wird im Auf-
trag der Stadt [llnau-Effretikon ebenfalls erneuert.

TEILPROJEKT - REGENABWASSERLEITUNGEN
Auf dem ganzen Areal wird das Regenabwasser der
Dach- und Bodenfldchen gesammelt und tiber die
Regenabwasserleitungen wieder dem 6ffentlichen
Gewésser zugefthrt. Hierzu werden neue Hauptlei-
tungen erstellt, welche nach der Bauvollendung in
den Besitz der Stadt [llnau-Effretikon tibergehen.
Aufgrund der vorhandenen Bauten im Erdreich
mussen teilweise Leitungsabschnitte im graben-
losen Verfahren erstellt werden.

TEILPROJEKT - FRISCHWASSERLEITUNGEN

Im Zusammenhang mit der Arealerschliessung
wird das komplette Wasserleitungsnetz erneuert.
Das Wasser wird aus dem Netz der Stadtwerke
Winterthur bezogen. Ziel ist es, dass nach der Fer-
tigstellung das neue Wasserleitungsnetz und sein
Unterhalt von der Stadt Illnau-Effretikon ibernom-
men wird. Dazu finden zwischen den involvierten
Parteien vertragliche Verhandlungen statt, die die
spezielle Situation betreffend Wassernutzung, Lage
des Areals und bestehender Wasserrechtsvertrage
(Betrieb Kraftwerke) kléaren.

TEILPROJEKT - FERNWARMELEITUNGEN

Far die Heizung sédmtlicher Gebdude auf dem
Buihler-Areal werden neue Fernwarmeleitungen
ab der Tossbriicke erstellt und die Anlagen erneu-
ert. Das Fernwarme-Leitungsnetz wird durch die
Stadtwerke Winterthur betrieben.

TEILPROJEKT - ZUFAHRTSSTRASSE

Das Buhler-Areal wird ab der Tésstalstrasse,
Gemeindegebiet Winterthur, tiber eine Briicke
erschlossen. Der Bau der neuen Zufahrtsstrasse
erfolgt ab der Bricke auf einer Lange von ca. 220
Metern und wird fir die kiinftige Beanspruchung
— Warenanlieferung Gewerbe, Zugang Gebdude —
ausgebaut. Dazu wird die Strassengeometrie und
deren Oberbau baulich angepasst, zum Beispiel mit
einer ca. 30 Meter langen Stiitzmauer zwischen den
bestehenden Gebduden, dem Weiher, dem Wehr
und den kinftigen Anschlussbereichen.
Aufgrund der kinftigen Nutzung und dem Er-
schliessungscharakter wird die Zufahrtsstrasse
nach Bauvollendung an die Stadt Illnau-Effretikon
Ubergehen.

TEILPROJEKT - ERSCHLIESSUNGSSTRASSE

Die neue Erschliessungsstrasse umschliesst das
Gebaude «Fabrik» von drei Seiten und schliesst
auch das Gebaude «Ballenlager» mit ein. Entlang

dieser Zufahrt entstehen eine Logistikzone und
Parkplatze fir Besucher. Die Erschliessungsstrasse
inklusive Wendebereich wird fiir den Guterum-
schlag und die daftir nétigen Fahrzeuge — Lkw 40
Tonnen — ausgebaut.

TEILPROJEKT - ZULAUFKANAL

Die kiinftige Zufahrtsstrasse iberquert den beste-
henden Zulaufkanal der Kraftwerkturbine, welcher
aus einem Stahlrohr mit einem Durchmesser von
1.90 m besteht. Damit die Kontrolle sowie der Un-
terhalt des Stahlrohres durchgefiihrt werden konn-
ten, wurde der im Jahre 1935 erstellte Zulaufkanal
in einem begehbaren Bauwerk erstellt. Aufgrund
der alten Zuleitung und den kinftigen Belastun-
gen der Zufahrtsstrasse, musste der Zulaufkanal
neu geplant werden. Die Zuleitung wurde durch
ein erdverlegtes GFK-Rohr (glasfaserverstarkter
Kunststoff) mit einem Durchmesser von 1'900 mm
ersetzt. Die Arbeiten erwiesen sich als spannende
Herausforderung fir die Planer und Unternehmer,
mussten doch die Anschlusselemente aus Stahl,
durch den Stahlbauer gemessen, produziert und vor
Ort montiert werden. Gleichzeitig mussten samt-
liche Ausfihrungen mit dem Turbinenhersteller
abgestimmt und erledigt werden.

TEILPROJEKT - INSTANDSETZUNG
TURBINENKANAL

Das Wasserkraftwerk auf dem Areal der Hermann
Biihler AG wird seit nahezu 100 Jahren betrieben.
Zum Kraftwerk gehoren der Zulaufkanal aus dem
angrenzenden Weiher, der Turbinenraum und der
Auslaufkanal. Seit einer Totalerneuerung der Tur-
bine im Jahr 2014 wird mit dem Wasser der Toss
eine Energiemenge von 1'400'000 kWh Strom pro
Jahr produziert.

Am 15. Juli 2019 wurde das Auslaufbauwerk auf-
grund eines Ereignisses zu einem herausfordern-
den, unvergesslichen und spannenden Teilprojekt.
An besagtem Tag ereignete sich im ca. 15 Meter
langen Unterwasser-Auslaufkanal des Kraftwerks
ein «Tagesbruch» (auch: Tagebruch, Tagbruch). Da-
mit bezeichnet man einen Bergschaden, der nach
Verbriichen im Untergrund bis an die Erdoberflache
(in der Bergmannssprache ,Tag” genannt) durch-
bricht. Das Natursteinmauerwerk des Tunnelge-
wolbes brach unter der Last der fast sechs Meter
hohen Erdaufschiittung ein. Daraufhin musste als
Sofortmassnahmen die Turbine abgeschaltet, der
Bereich um den Einbruch an der Oberflache gesi-
chert sowie die Stromleitungen und das Wasser-
leitungsnetz im betroffenen Bereich ausser Betrieb
genommen werden.

Mit der Planung der Wiederinstandstellung wurde
umgehend gestartet, wobei die Ausfiihrungspro-
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08 Versetzen der rechteckigen Stahlbetonelemente
09 Baugrube Rampenbauwerk Fabrik

jektierung mit den Amtern (Stadt-Illnau Effretikon,
AWEL, ALN, Denkmalpflege) abgesprochen und
bewilligt werden musste.

Bei der darauffolgenden Instandsetzung des Unter-
wasserkanals wurde dieser durch einen geschlos-
senen Rahmen aus rechteckigen vorfabrizierten
Stahlbetonelementen ersetzt. Aus den Anforde-
rungen an die Dichtigkeit der Betonbauteile und
der grossen Erdiberschiittung des Kanals von
fast sechs Metern ergab sich zusammen mit den
geringen Bauteilabmessungen ein sehr grosser
Bewehrungsquerschnitt.

Nach dem Umlegen der vorhandenen Werkleitun-
gen wurde ein Voraushub ausgefiihrt, sodass die
im Baugrund vorhandenen bestehenden Betonteile
im Bereich des Baugrubenabschlusses abgebro-
chen werden konnten. Anschliessend wurden fur
die knapp 10 Meter tiefe Baugrube die 12 Meter
langen Spundwandbohlen eingerammt und die
Baugrube ausgehoben. Wahrend der gesamten
Bauzeit wurde der Grundwasserspiegel um circa
3.5 m auf die Hohe der Baugrubensohle abgesenkt.
Ende Januar 2020 konnten die Betonelemente
zwischen den Spriessen auf die Baugrubensoh-
le hinabgelassen und dort an die richtige Stelle
verschoben werden. Die Anschlussbereiche an
das Tosbecken (Auslaufbauwerk) beziehungswei-
se an das Turbinengebaude wurden in Ortbeton
ausgefihrt.

Rund acht Monate nach dem Einsturz des Auslauf-
kanals und der damit verbundenen Abschaltung
der Turbine konnte diese Mitte Marz 2020 wieder
in Betrieb genommen werden — eine bemerkens-
werte Leistung sdmtlicher am Projekt beteiligten
Personen.

06 Instandsetzung Turbinenkanal | 07 Ereignis vom 15.07.2019 - Tagbruch

TEILPROJEKT - KONSTRUKTIVER INGENIEUR-
BAU BETONBAUTEN / BAUGRUBEN-
ABSCHLUSSE

Fir die «Fabrik» und die «Spinnerei» werden zeit-
gleich mit dem Umbau der Gebaude neue Rampen-
bauwerke erstellt. Geplant sind diese Arbeiten an
der «Fabrik» im Jahr 2020 und an der «Spinnerei» im
Jahre 2023. Die Geometrie musste jedoch aufgrund
der Anbindung an die Zufahrtsstrasse und deren
Bau im Jahr 2020 bereits fertig geplant werden.
Fur die Gestaltung und den Betrieb des Areals
werden diverse Stutzmauern und Fundamente fir
Infostelen, Kandelaber bis 15 Meter Hohe, Pavil-
lons etc. benodtigt. Bei diesen Elementen wird die
zeitlich versetzte Nutzung respektive Erstellung
zu einer koordinativen Herausforderung.

Beztliglich der Tiefbauten verlangen vor allem die
Baugrubenabschlisse und deren Tiefenlage —
Pumpschacht mit 7 Meter Tiefe oder Baugruben im
Grundwasser fur Startgruben (grabenlose Bauver-
fahren) — erhdhte Aufmerksamkeit bei der Planung
und Realisierung.

AUSBLICK

Beim Projekt «Arealerschliessung» ist es die Kom-
plexitat der Koordination der parallell laufenden
Tiefbau- und Gebaudeumbauarbeiten, die Zusam-
menarbeit von Hoch- und Tiefbau-Fachplanern,
die ortlich sehr anspruchsvollen Gegebenheiten
(Gewésser, Grundwasser / Gebaude) und die damit
verbundene Geschichte, die zeitlich etappierten
Ausfiihrungen und nicht zuletzt die vielseitigen
Bauausfiihrungen, welche das «Herz» des «Inge-
nieurbaus» hoher schlagen lassen.



KURZ NACHGEFRAGT
bei Martin Kagi
Geschaftsfiihrer der Hermann Biihler AG

Wie entstand der Entscheid, das Areal
der ehemaligen Baumwoll-Spinnerei in
Gewerbe- und Wohnraume umzunutzen?
Nach der Einstellung des Spinnereibetriebes
haben wir uns die Frage gestellt, was mit dem
Buhler-Areal geschehen soll. Eine entschei-
dende Rahmenbedingung stellt dabei der be-
stehende Gestaltungsplan aus dem Jahr 1993
dar. Obschon das Biihler-Areal in der Gewer-
bezone liegt, erlaubt der Gestaltungsplan im
Altbau eine gemischte Nutzung inkl. Wohnen.
Die tibrigen Gebaude sind hingegen nur fir
Gewerbe zugelassen und auch architektonisch
fiir nichts anderes geeignet.

Wie erleben Sie die Ausfiihrungen, Pla-
nung und Bauarbeiten fir die Arealer-
schliessung?

Zunéachst wusste in unseren beiden Archi-
tekten-Teams niemand richtig, wie mit der
komplexen Planung der Arealerschliessung
umzugehen ist. Das Thema wurde wie eine
«heisse Kartoffel» zwischen den Buros hin- und
hergeschoben. Zum Glick haben wir gerade
noch rechtzeitig realisiert, dass dieses The-
ma in die Hande von Profis gehért und sind
Uber eine Ausschreibung auf die F. Preisig
AG gestossen. Die Wahl von der F. Preisig AG
war ein Glucksfall. Die F. Preisig AG hat sehr
flexibel auf zum Teil unvorhersehbare Ereig-
nisse und neue Herausforderungen, die das
Projekt erheblich verkomplizierten, reagiert, so
dass Projektverzogerungen vermieden werden
konnten. Auch die Zusammenarbeit mit der
Projektleitung und allen involvierten Spezia-
listen ist ausgesprochen angenehm.

Der guten Planung entsprechend erfolgt die
Umsetzung sehr geordnet, termingerecht und
in einer guten Arbeitsatmosphére.

Wo sehen Sie die Herausforderung fiir die
Umnutzung der ehemaligen Baumwoll-
Spinnerei in Gewerbe- und Wohnraume,
damit dieses Bauvorhaben gelingen kann?
Die Herausforderungen fiir die Umnutzung
des Altbaus aus dem Jahr 1860 zu Wohnun-
gen und der ehemaligen Produktionshallen
zu Gewerbeflachen sind sehr unterschiedlich.
Im Altbau ist es entscheidend, aus der beste-
henden Bausubstanz moglichst attraktiven
Wohnraum zu schaffen. Gleichzeitig miissen

die Anforderungen der Denkmalpflege und
die Bauvorschriften (Brandschutz, Erdbeben-
sicherheit, etc.) berticksichtigt werden. Es war
stets das Ziel, dass das historische Gebaude
in den kiinftigen Wohnungen noch moglichst
gut erlebbar ist. Wenn so ein Mehrwert fir die
kinftigen Mieter entsteht, 1&sst sich der hohe
Aufwand fir die Umnutzung rechtfertigen. Die
Durchfiihrung eines Architekturwettbewerbs
war als Ausgangspunkt der Planung absolut
entscheidend. Der Sieger Stutz Bolt Partner
hat ein Projekt vorstellen koénnen, welches die
komplexe Aufgabe sehr gut 16st und auch noch
wirtschaftlich umsetzbar ist.

Bei der Umnutzung der Fabrikhallen zu Ge-
werberdumen war das Grundkonzept etwas
einfacher zu finden. Hier bestand die Her-
ausforderung fir das direkt beauftragte Biiro
RWPA darin, kinftig moéglichst vielfaltigen
Nutzungen gerecht werden zu kénnen. Die
verschiedenen Interessenten, mit denen wir
schon wahrend der Planungsphase in regem
Kontakt standen, haben sehr geholfen die un-
terschiedlichen Anforderungen zu erkennen
und den kiinftigen Gewerbebau entsprechend
flexibel nutzbar zu gestalten. An moglichst
viele Eventualitaten zu denken und ohne klares
Pflichtenheft eines Nutzers zu planen war fiir
Bauherr und Architekten immer wieder eine
spannende Herausforderung.

Wie sieht der zeitliche Horizont in Bezug
auf die Nutzung und die Perspektive des
Areals aus?

Um die finanziellen Risiken einzugrenzen ha-
ben wir uns zu einem etappierten Vorgehen
entschieden. In der ersten Etappe wird nun
die ganze Arealerschliessung inkl. Strassen
und Werkleitungen erstellt. Gleichzeitig erfolgt
die Umnutzung der Fabrikhallen. Diese werden
im 2. Quartal 2021 bezugsbereit sein. Sobald
zwei Drittel der Gewerbeflachen vermietet
und die Kosten bekannt sind, werden wir die
Umnutzung des Altbaus an die Hand nehmen.
Die kiinftigen Wohnungen werden dann im
Jahr 2025/26 bezugsbereit sein. Die weitere
Entwicklung des Areals wurde konzeptionell
bereits angedacht. Ich gehe jedoch davon aus,
dass die detaillierte Planung und Realisierung
erst die 8. Generation unseres Familienbetriebs
in Angriff nehmen wird.

Sehr geehrter Herr Kégi, besten Dank, dass
Sie sich fiir dieses Interview Zeit genom-
men haben.
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EIN WEITERER SCHRITT ZUM 4M-KORRIDOR
Villnacherntunnel, Aufweitung

unter Betrieb

Nachdem die F. Preisig AG in der Vergangenheit die Tunnel «Crocetto und Giustizia» und «Coldrerio»
fir den 4m-Korridor ausbauen durfte, wurde nun auch der Villnacherntunnel dazu ertiichtigt. In
einer 6-monatigen eingleisigen Teilsperre wurde, ohne von Corona verschont zu bleiben, der Tunnel
aufgeweitet. Die F. Preisig AG durfte das Projekt vom Vorprojekt bis zur Inbetriebnahme begleiten.

e

01 Schramarbeiten Portal Seite Villnachern
02 Spritzbetonarbeiten Portal Seite Villnachern

PROJEKTPERIMETER

Der Villnacherntunnel liegt an der Bahnlinie 700
Brugg-Frick—Basel zwischen dem km 36.622 und
km 36.807 in der Gemeinde Villnachern (AG). Der
185 m lange Tunnel wurde 1905 in Betrieb genom-
men und wird als Doppelspurtunnel betrieben.

AUFGABENBESCHRIEB

Der Tunnel soll im Rahmen des 4m-Korridors aufge-
weitet werden, so dass das Lichtraumprofil EBV3/
S2 erfullt wird. Im Rahmen der Aufweitungsar-
beiten wurde die Bahntechnik erneuert. Die be-
stehende konventionelle Fahrleitung wurde auf
beiden Gleisen durch eine Deckenstromschiene
ersetzt. Die Fahrbahn wurde ebenfalls instand-
gesetzt, wobei die bestehenden Holzschwellen
durch teilweise besohlte Betonschwellen ersetzt
wurden. Beztiglich der Fahrbahn ist speziell, dass
im Rahmen des Projektes Versuchstrecken mit
verschiedenen Betonschwellentypen (BO6 und B91)
auf starrem Untergrund eingebaut wurden.

AUSFUHRUNG IN TEILSPERREN
Die Arbeiten wurden im Januar 2020 gestartet.

In einem ersten Schritt wurden die Deckenstrom-
schienen auf beiden Gleisen eingebaut. Danach
begannen die eigentlichen Baumeisterarbeiten, die
allesamt mit Hilfe eines Bauzugs erstellt wurden.
Unter Betrieb und in Nachtintervallen von acht
Stunden wurden die Arbeiten von Februar bis Mai
ausgefihrt. Dazu war jeweils ein Gleis gesperrt.
Die Aufweitungsarbeiten erfolgten nur auf dem
bergeseitigen Gleis 200. Um die Hinterfillung
hinter dem Gewdlbe zu stabilisieren, wurden
Zementinjektionen ausgeftihrt. Damit danach der
aufzuweitende Bereich im Gewolbe mit 3-Blatt-
frasen vorgeschnitten und letztendlich sorg-
faltig geschramt werden konnte. Eine Spritzbe-
tonschale im Schrambereich, die als Abdichtung
diente, komplettierte die Arbeiten auf dem Gleis
200. Auf dem Gleis 100 wurde lediglich eine um-
fassende Fugensanierung durchgefiihrt.

DER CORONASTOPP

Unsere Baustelle wurde von Corona leider nicht
verschont. Gemass urspriinglichem Bauprogramm
hatten die Baumeisterarbeiten Anfang Mai been-
detet sein sollen, um im Mai den Fahrbahnersatz
zu ermoglichen. Im Méarz 2020 mussten jedoch die
Arbeiten auf dem Gleis 200 aufgrund allgemeiner
Massnahmen beztiglich Corona gestoppt werden.
Der Unterbruch dauerte insgesamt zweieinhalb
Wochen. Die rechtzeitige Freigabe der Gleise fiir
den Fahrbahnersatz war somit gefdhrdet. Wéah-
rend der Unterbrechung wurden zusammen mit der
Bauunternehmung und der Bauherrschaft mogli-
che Szenarien durchgespielt, um Losungsanséatze
fir die rechtzeitige Fertigstellung der Arbeiten
zu erarbeiten. Schlussendlich konnte durch eine
dauernde Einspursperre des Gleises 200 und die
Aufbietung einer zweiten Bautruppe durch den
Bauunternehmer die Arbeiten auf dem Gleis 200
rechtzeitig beendet und somit die Baustellen fiir die
Fahrbahnarbeiten freigegeben werden. Die Aus-
wirkungen der Pandemie hatte in diesem Falle den
positiven Nebeneffekt, dass durch den reduzierten
Bahnbetrieb in den Monaten Marz und April die
Einspursperre tiberhaupt erst moglich war.



TEILERNEUERUNG RORBACHTUNNEL

Innovative Tunnelabdichtung mit UHFB

Der Rorbachtunnel ist ein Doppelspurtunnel zwischen Wassen und Goschenen auf der Gotthard
Bergstrecke. Mitihren Kehrtunnels kreuzt die SBB-Linie das Rorbachtobel zweimal. Auf der Strecke
sind die Zlige, aber auch die Infrastruktur den Elementen stark ausgesetzt. Steinschlage, Lawinen
und Wildbache nagen an der Substanz. Der kurze Tagbauabschnitt des Rorbachtunnels musste in
den letzten Jahren in immer kiirzeren Abstanden instand gestellt werden. Nun plant die F. Preisig
AG fiir die SBB eine dauerhafte Losung mittels einer Abdichtung mit UHFB.

Ultra-Hochleistungs-Faserbeton (UHFB) ist ein
vergleichsweise neuer Baustoff. Als Verbundbau-
stoff kombiniert er die verschiedenen Vorteile
seiner Bestandteile. Er bietet einen sehr hohen
Tragwiderstand sowie hohe Abrasionsfestigkeit.
Die hohe Duktilitat mit einer grossen Dichtigkeit
machen ihn zu einem idealen Abdichtungsbaustoff.
Es wurden bereits einige Erfahrungen mit UHFB
gesammelt, insbesondere Briickenabdichtungen
und -verstarkungen werden zunehmend in UHFB
erstellt. Hier kénnen die Vorteile gezielt eingesetzt
werden und durch ein minimales zuséatzliches Ge-
wicht erhalt man eine wirkungsvolle Abdichtung,
die die Lebensdauer von Konstruktionen erhoht,
sie den aktuellen Bedirfnissen anpasst und sie vor
weiterer Schadigung langfristig schitzt.

Im oberen Reusstal hat der Rorbach an der Ost-
flanke zwischen Wassen und Goéschenen ein
tiefes Tobel in den Granit geschnitten. Auf der
alten Gotthardroute ist der Rorbachtunnel Teil
der Kehrtunnel, um die Bahn auf die Hohe des
Scheiteltunnels zu heben. Dadurch ist er schwer
zugéanglich. Die Tunnelstrecke quert das Tobel des
Rorbachs und wurde hier als Tagbau ausgebildet.
Ein mehrschaliges Tunnelmauerwerk tragt eine
Granit-Pflasterung, die das Bachbett auskleidet.
Trotzdem wurde das Mauerwerk im Kern durch
den Wasserlauf immer mehr ausgewaschen und
es sind grosse Hohlrdume hinter der Pflasterung
vorhanden. Diese Hohlrdume werden erst ausinji-
ziert, anschliessend wird in einem engen Raster
die dussere Mauerwerksschale tiber Ankern mit
der Innenschale verbunden. Auf die gereinigte
Pflasterung des Tagbautunnels wird dann die
UHFB-Abdichtung betoniert. Neben der Abdich-
tungswirkung sind insbesondere die guten Abra-
sionseigenschaften und besseren Schlagzéhig-
keiten von UHFB entscheidend in diesem Projekt.

Alle Arbeiten sind stark witterungsabhangig und
sind unter Betrieb durchzufiihren. Die langjdhrige
Erfahrung der F. Preisig AG bei diversen Instand-
setzungsprojekten auf der Gotthardstrecke ermog-

licht praktikable Logistik und Installationskon-
zepte auch in schwierigem Gelédnde. Das High-Tech
Material muss schnell verarbeitet und eingebracht
werden. Entsprechend ist eine Mischung des UHFB
vor Ort vorgesehen, wobei er von der Mischanlage
mittels Turmdrehkran auf den Tagbautunnel ge-
schwenkt wird. Hier wird er je nach Arbeitsetappe
in eine Schalung gegossen oder auf der Oberflache
verteilt. Die Anforderungen an die Schalung sind
sehr hoch. Aufgrund der hohen Fliessfahigkeit
muss die Schalung absolut dicht sein. Da in un-
mittelbarer Nahe zum Gewaésser betoniert wird,
ist dies auch eine Umweltanforderung. Diese be-
sonderen Herausforderungen sind bei der F. Preisig
AG in guten Handen.

01 Tagbaubereich mit Granitpflasterung

Text
Raphael Blattler
Bild
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Neben der
Abdichtungswir-
kung sind insbe-
sondere die guten
Abrasionseigen-
schaften und
besseren Schlag-
zahigkeiten von
UHFB entschei-
dend in diesem
Projekt.
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SBB KNOTEN BERN

Umfassendes Projektmanagement

aus einer Hand

Der Bahnknoten Bern beinhaltet diverse Projekte aus unterschiedlichen Ausbauprogrammen. Fiir
neun davon leitet die F. Preisig AG in der ig pta mit der Techdata AG und der Amberg Engineering
AG im Rahmen des Bauherrenunterstiitzungsmandats (BHU) ein umfassendes Projektmanagement.
Bis ca. 2035 werden dabei Gesamtbaukosten von iiber 1'100 Mio. CHF umgesetzt. Dabei stellen die
einzelnen Projekte in ihren unterschiedlichen Charakteristiken einen grossen Strauss von

Anforderungen an die BHU.

DAMIT DER KNOTEN NICHT PLATZT!

Viele Personen- Perron- und Gleisanlagen im Kno-
ten Bern sind an ihren Kapazitatsgrenzen. Damit
auch in Zukunft der Fern- und der S-Bahnverkehr
mit dem erforderlichen Angebot reibungslos funk-
tionieren konnen, werden im Rahmen des Aus-
bauschritts 2025 (AS25) im Knoten Bern diverse
Massnahmen umgesetzt. Parallel dazu plant und
realisiert die SBB im gleichen Perimeter weitere
Vorhaben mit rdumlichen und/oder zeitlichen
Abhéngigkeiten zu den AS25-Projekten.

KOMPETENTE UNTERSTUTZUNG EFFIZIENT

EINGESETZT

Fur die Unterstitzung der SBB Gesamtprojektlei-

terlnnen der Projekte wurden diese nach geogra-

fischen und inhaltlichen Schwerpunkten gruppiert
und vier BHU-Teams zugeordnet.

— «Bahnhofvorfeld» (AS25: Leistungssteigerung
Bern West & AS25: Zugfolgezeitverklirzung Bern
Ost)

— «Bahnhof» (Bern, Substanzerhalt Perronhalle De-
ckensegel & Weiterentwicklung Bahnhof Wank-
dorf)

— «Aaretal» (AS25: Entflechtung Gumligen Sud &
AS25: Minsingen Wendegleis und Spurwechsel
Rubigen)

— «Ostermundigen» (AS25: Entflechtung Wankdorf
Sud und Bahnhof Ostermundigen & BZU23: Os-
termundigen &Projekt 9: OV-Knoten Ostermun-
digen).

Dabei wird jede Projektgruppe vom jeweiligen

BHU-Team bestehend aus spezifisch eingesetz-

ten Fachspezialisten betreut. Abgestimmt auf die

jeweiligen Projektbedurfnisse decken diese das
gesamte Spektrum der Bauherrenunterstiitzungs-
tatigkeiten ab; Sitzungswesen, Begleitung im Kos-
ten- & Vertrags-, Rechnungs- und Termincontrol-
ling, Unterstiitzung im Claim- und Stakeholder- und
Risikomanagement, bei der Offentlichkeitsarbeit
und bei Landerwerbsangelegenheiten, sowie all-
gemeine organisatorische Support- und Koordi-
nationsaufgaben. Die einzelnen Projekte werden
grundsatzlich eigenstandig abgewickelt, missen
aber trotzdem Ubergreifend gemeinsam gefiihrt
werden. Fur die Etablierung und Einhaltung von
einheitlichen Prozess- und Qualitdtsstandards der

SBB tiber alle Projekte hinweg ist der BHU-Stab

verantwortlich.

MASSGESCHNEIDERTE LOSUNGEN FUR
SPEZIALAUFGABEN

Insbesondere in Projekten mit vielen Schnittstellen
und Stakeholdern ist eine zentrale Bereitstellung
und Bewirtschaftung von Daten tiber einen «Single
Source of Truth» wesentlich fir den Projekterfolg.
Fur die Organisation von Landerwerb wurde in
den Projekten «Ostermundigen» deshalb auf dem
«Geoportal», der GIS-Plattform der SBB, eine App
programmiert. Uber diese werden samtliche Daten
im Zusammenhang mit den Landerwerbsverhand-
lungen (Kontaktdaten, Vertréage, Plane) zentral be-
wirtschaftet. Die Anwendungsmoglichkeiten der
GIS-Plattform sind vielzéhlig. Mit den Spezialisten
der F. Preisig AG und unseren Partnern ist es uns
moglich, massgeschneiderte Losungen fir Auf-
gabenstellungen jeglicher Art zu finden.

01 Projektiibersicht «Projekte Knoten Bern»



LARM- UND VERKEHRSGUTACHTEN FUR TEMPOREDUKTIONEN

Bessere Lebensqualitat durch weniger
Larm und hohere Verkehrssicherheit

Auf das Thema «Tempo 30 innerorts» wird in der Bevdlkerung noch oft mit Skepsis reagiert.
Erkenntnisse aus der Beobachtung von Unfallgeschehen, Emissionsaufkommen und Verkehrsfluss
sprechen jedoch eine andere Sprache. Die F. Preisig AG bearbeitet in dieser Thematik diverse
Projekte, sowohl aus dem Fokus Larmschutz als auch Verkehrsplanung. Von unserer Erfahrungin
diesem noch relativ «jungen» Thema profitieren verschiedene Auftraggeber.

LARMBEHANDLUNG AN DER QUELLE

Das Umweltschutzgesetz und die Larmschutzver-
ordnung des Bundes geben vor, Larmsanierungen
an Strassenabschnitten mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte durchzufihren. Erste Pri-
oritdt haben Massnahmen an der Quelle. Dazu
gehoren larmarme Beldge und Temporeduktionen.
Um eine entsprechende Temporeduktion umsetzen
zu kénnen, muss die larmreduzierende Wirkung
mindestens 1 Dezibel betragen.

WIRKUNGEN VON TEMPOREDUKTIONEN

Die Reduktion der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h bewirkt eine Verminderung des Mit-
telungspegels von bis zu 3 Dezibel, was etwa einer
Halbierung der Verkehrsmenge entspricht. Neben
dem Mittelungspegel werden mit der Tempore-
duktion auch die Spitzenpegel um bis zu 6 Dezibel
reduziert. Insbesondere nachts wird dadurch eine
deutliche Verringerung der Beldstigungswirkung
erreicht. Eine Temporeduktion fihrt nicht nur zu
einer Verminderung der Larmbelastung, sondern
verbessert insbesondere auch die Verkehrssicher-
heit. So wird z. B. die Anhaltestrecke von ca. 40 m
bei 50 km/h auf rund 20 m bei 30 km/h halbiert.

VERKEHRSGUTACHTEN

Das Strassenverkehrsgesetz beschrankt die
Hochstgeschwindigkeit innerorts auf 50 km/h. Die
festgesetzten Hochstgeschwindigkeiten konnen
fiir bestimmte Strassenstrecken aufgrund eines
Gutachtens herauf- oder herabgesetzt werden. In
Art. 108 der Signalisationsverordnung SSV sind
die Grinde fiir eine Herabsetzung angegeben.
Diese beziehen sich auf die Verkehrssicherheit,
den Verkehrsablauf und die Umweltbelastung
(Larm). Die Gutachten enthalten Aussagen zur
Leistungsfahigkeit und dem Verkehrsablauf, der
Verkehrssicherheit, der Netzwirkung und Durch-
setzbarkeit sowie zu den erforderlichen baulichen
Massnahmen. Zudem ist zu klaren, ob die Tempo-
reduktion als Zonen- oder Streckensignalisation
umgesetzt werden soll.

LARMARME BELAGE UND ELEKTROMOBILITAT
Auch der Einbau eines larmarmen Belages gilt als
Massnahme an der Quelle. Mit der materialtechno-
logischen Entwicklung und der damit verbundenen
Verbesserung der Stabilitat und Dauerhaftigkeit
nimmt der Einsatz von larmarmen Beldgen zu. In-
teressant ist die kombinierte Betrachtung, da die
Wirkung eines larmarmen Belages und einer Tem-
poreduktion nahezu kumuliert werden kann. Im
Zusammenhang mit Temporeduktionen aufgrund
der Larmbelastung wird oft die Elektromobilitat ins
Spiel gebracht. Jedoch ist ab einer Fahrgeschwin-
digkeit von rund 20 km/h bei Personenwagen das
Rollgerausch der Rader bereits starker als das Mo-
torengerdausch. Somit kann die Zunahme der Elek-
tromobilitat nicht direkt mit einer Reduktion der
Larmbelastung in Verbindung gebracht werden.

HIER WIRKT DIE F. PREISIG AG

Fur den Kanton Zirich bearbeitet die F. Preisig
AG sowohl Larm- als auch Verkehrsgutachten.
Die Larmgutachten werden im Auftrag der Fach-
stelle Larmschutz (FALS) der Baudirektion erstellt.
Das Amt fir Verkehr ist fir die Verkehrsgutach-
ten zustandig. Oft werden die Gutachten im Rah-
men von Betriebs- und Gestaltungskonzepten fir
Ortsdurchfahrten erstellt. Zudem unterstiitzt die
F. Preisig AG in dieser Thematik auch den Kanton
St. Gallen und die Stadte Zirich und Winterthur.
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Raphael Marty

Bild

Florian Sigg
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NACHHALTIGE MOBILITAT IM OFFENTLICHEN VERKEHR
Umbau von Bushaltestellen

nach dem BehiG

Das Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (BehiG) will fiir Menschen mit Behinderungen
die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben gewahrleisten. Mobilitat ist ein Schliisselfaktor hierfiir.
Die Umsetzung des BehiG bietet Chancen fiir generelle Verbesserungen der Angebotsqualitat des
offentlichen Verkehrs. Ein hindernisfreier Zugang kommt Personen mit Behinderung, Seniorinnen
oder auch Personen mit Kinderwagen zugute. Um alle Anforderungen und technische Details zu

erfiillen, ist Know-how gefragt.

Kantone und Gemeinden arbeiten zurzeit an Losun-
gen, um Haltestellen des offentlichen Verkehrs (OV)
auf die Bediirfnisse von mobilitdtseingeschrankten
Reisenden anzupassen. Im Rahmen der Umset-
zung mussen kiinftig noch viele Haltestellen den
baulichen Erfordernissen, Normen und Vorgaben
angepasst und umgebaut werden. Bereits an die
Planung und Projektierung von Haltestellen werden
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zahlreiche, sicherheitsrelevante Anforderungen
gestellt. Geschieht dies im Kontext zu einem Stras-
senbauprojekt konnen wir unser Wissen, unsere
Erfahrungen und unser erworbenes Know-how
aus bereits ausgefiihrten Projekten genauso gezielt
einsetzen, wie bei vollig losgeldsten Anpassungs-
arbeiten betreffend Neubau, Umbau und Anpas-
sung bestehender Haltestellen. Oft scheint die
Realisierung eines solchen Projektes eine einfach
zu erreichende Zielsetzung zu sein. Doch der Teufel
steckt wie so oft im Detail!

Es gibt keine allgemein gtltige Losung fir jede
Haltestelle. Die o¢rtlichen Gegebenheiten und die
unterschiedlichen Fahrzeugtypen mussen in die
Projektierung einbezogen werden. Mittels Varian-
tenstudien/-abwagungen und enger Zusammen-
arbeit mit den Behérden und Busbetrieben kénnen
technische Losungen gefunden und anschliessend
umgesetzt werden. Unsere Kompetenzen im Be-
reich OV und Infrastrukturanlagen liegen in der
strategischen Planung tber die Projektierung bis
hin zur Inbetriebnahme.

UNSER WISSEN = IHRE VORTEILE

— Projekterstellung im vorgegebenen Rahmen (Ort-
lichkeit, BehiG-Anforderungen, Kosten, Termine)

— Kosten- und platzoptimierte Haltestellen

— Planung und Uberwachung der Ausfihrung aus
einer Hand

— Erarbeitung optimaler Losungen mit den Behor-
den und Busbetrieben

— Nachhaltiges Handeln im Umgang mit ihren In-
frastrukturen und Immobilien

— Prifung der Machbarkeit, Einhalten und Umset-
zen von entsprechenden Normen und Vorgaben

— Wir kennen die massgebenden und aktuellen
Normen und Richtlinien

01 Kasseler-Sonderbord Plus (Anschlag: 22 cm)
02 Querschnitt projektierte Bushaltestelle
03 Situation projektierte Bushaltestelle



STANDORT BUCHS

DER STANDORT BUCHS SG STELLT SICH VOR

Neuer Standort der F. Preisig AG in
Buchs SG mit 30 Jahren Erfahrung

Das heute 10-kopfige Team in Buchs bereichert das Spektrum der F. Preisig AG mit den Themen
Wasserversorgung, Kleinwasserkraft sowie Hochwasserschutz und Revitalisierungen. Aber auch
die klassischen Themen wie Strassenbau und Entwasserungen sowie Fernwarmeleitungen und
Larmschutzwande, Konstruktion und Infrastrukturbauten gehoren zum Portfolio des Standortes.

WASSERVERSORGUNG: EINE VIELSEITIGE
AUFGABE, AUFGEZEIGT AM BEISPIEL DER
ANLAGEN DES ELEKTRIZITATS- UND WASSER-
WERKES DER STADT BUCHS

Aus der Potenzialanalyse des Jahres 2011 wurden
in den letzten Jahren verschiedene Projekte zur
Sicherung der Wasserversorgungs- und Strom-
produktionsanlagen am Buchserberg umgesetzt.
Neben der Umlegung Tobelbach, den Quellfas-
sungen Carnol sowie der Volumenvergrosserung
der Brunnenstube Schlipf wurden insgesamt rund
4 km Druckleitungen bis Nennweiten 400 mm in
teilweise steilem Gelande verlegt. Mehrere Trink-
wasserkraftwerke, welche den Hohenunterschied
von der Quelle bis zum Verbraucher nutzen, tragen
zur Stromproduktion in Buchs bei.

Als Abschluss der ersten 3 Etappen der Potenzial-
analyse steht der Neubau des Reservoirs Tobel-
ackerli, mit einem Gesamtvolumen von 3'500 m3,
an. Die Umsetzung beginnt im Frihjahr 2021,
die Inbetriebnahme ist auf Winter 2022/23 ge-
plant. Es sind Investitionen von rund 4.5 Mio.
Franken vorgesehen. Der Neubau ersetzt die be-
stehenden zu kleinen Reservoire, welche mit bis
zu 120 Jahren ihre Lebensdauer erreicht haben.

HOCHWASSERSCHUTZ UND REVITALISIERUNG
AM BEISPIEL WERDENBERGER BINNENKANAL
IN SEVELEN

Der Werdenberger Binnenkanal wurde vor rund
130 Jahren zur sicheren Ableitung der westlich
des Rheins situierten Béche in den begradigten
Rhein gebaut. Der Kanal weist eine Lange von rund
26 km auf. Das Ende der Lebensdauer ist erreicht,
viele Boschungsfuss- und Sohlensicherungen sind
sanierungsbedurftig. Das Pilotprojekt ARA Buchs
bis Ochsensand ist (PL Dominik Wager) seit drei
Jahren in Betrieb. Dieser Abschnitt besticht mit
einer hochwertigen 6kologischen Aufwertung der
Buchser Rheinau und wird auch rege als Naherho-
lungsgebiet genutzt.

Nun wurde der ndchste Abschnitt mit Prioritat 1
in Sevelen in Angriff genommen. Preisig Buchs
hat — nach dem Vorprojekt — auch den Auftrag fir

das Bau- und Auflageprojekt erhalten. Hier planen
wir ein rund 2.1 km langes neues Gewésser im
ehemaligen Auwald. Die Strukturvielfalt, Diversi-
tat und Vernetzung der Lebensrdume werden neu
definiert. Der alte Kanal wird mit dem anfallenden
Aushub verftillt und neu als Landwirtschaftsflache
genutzt. In einem sehr frih gestarteten Partizi-
pationsprozess konnten alle Beteiligten ins Boot
geholt werden. Alle sind vom Nutzen der neuen
Linienfihrung und der starkeren Beachtung der
Okologie iberzeugt.

Bis Ende 2020 soll das Auflageprojekt abgeschlos-
sen sein. Ziel ist es, im Winter 2021/22 mit dem
Bau zu beginnen. Insgesamt werden rund 6 Mio.
CHF verbaut.

01 Grundriss Bauwerk

02 Visualisierung Innen

03 Ist-Zustand WBK in Sevelen
04 Ziel-Zustand (Beispiel Buchs)

Text und Bild
Matthias Ensinger
Dominik Wager
Visualisierung
Florian Sigg
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STANDORT CHUR

Text
Ramona Demarmels
Andrzej Sokolowski
Bild
Andrzej Sokolowski
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ABENTEUERREISEN BEI DER RHATISCHEN BAHN AG

Erstellung von Studien fur Stations-
umbauten der RhB (BehiG)

Das Netz der RhB entstand vor iber 100 Jahren und verspricht noch heute Abenteuerreisen. Samtliche
Anlagen sind mittlerweile etwas in die Jahre gekommen und werden umfassend saniert. Dies
beinhaltet unter anderem auch die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG).
Die spannenden Routen werden somit auch fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen erleichtert
und erlebbar, sei das auf dem Arbeitsweg oder einem Ausflug.

DAS GESETZ

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ist
im Januar 2004 in Kraft getreten. Es hat das Ziel,
Benachteiligungen, denen Menschen mit Behin-
derungen ausgesetzt sind, zu verringern oder zu
beseitigen. Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs
sollen bestehende Bauten und Anlagen sowie
Fahrzeuge spéatestens Ende 2023 grundsétzlich
hindernisfrei sein. Der Kostenanteil daftr wird fir
alle Schweizer Bahnen auf 1.7 Milliarden Franken
geschatzt.

DAS PROBLEM

Die typischen alten Bahnhofe der RhB bestehen
aus einem Haus- und ebenerdigen Mittelperron.
Die Zlige fahren in der Regel nicht das Hausperron
an, da das Gleisbild zum Teil, durch enge Radien
und steile Weichen, enorme Zeitverluste verur-
sachen wirde. Somit wird auf dem Mittelperron
ein- und ausgestiegen. Dieses ist nicht schienen-
frei erreichbar, ungesichert und meistens aus heu-
tiger Sicht viel zu schmal. Dadurch kann dieser
erst mit Zeitdruck nach dem Einfahren des Zuges
betreten werden. Im Zusammenhang mit den neu
angeschafften Zigen, welche einen barrierefreien
Zugang ermoglichen, sind die vorhandenen Per-
ronkanten oftmals zu kurz.

BAHNHOF BEVER

DIE UMSETZUNG

Die Bahnhofe werden entsprechend den Vorga-
ben des Bundesamtes fliir Verkehr angepasst, dies
beinhaltet taktil-visuelle Leitlinien, barrierefreie
und rdumlich getrennte Zugdnge zu den Perrons
und Einstiege in die Zlige. Davon profitieren nicht
nur Menschen mit Behinderungen, sondern auch
Senioren und Reisende mit Kinderwagen oder viel
Gepéck.

Am Churer Standort erstellt die F. Preisig AG Stu-
dien von diversen Bahnhofen der RhB und unter-
stlitzt so die RhB bei der Umsetzung der gesetz-
lichen Vorgaben. Gleichzeitig werden so die be-
troffenen Bahnhofe «verjingt» und erhalten dank
neuer Gestaltung und Mobiliar ein moderneres
Gesicht. Die ersten Modelleisenbahnfans haben
sich bereits bei den Projektverfassern nach der
Umgestaltung erkundigt, um den Umbau ihrer
Modelleisenbahnanlagen mit den tatsédchlichen
Umbauarbeiten zu «koordiniereny.

DER AUSBLICK

Bis Ende 2023 werden die meisten Fahrgéste von
den baulichen Massnahmen profitieren kdnnen. Fur
die restlichen werden Ersatzlosungen angeboten,
die im Einklang mit dem Behindertengleichstel-
lungsgesetz stehen.




STANDORT ST. GALLEN

STORFALLVORSORGE KANTONSSTRASSEN KANTON ST.GALLEN
Vorsorge einmal anders

Die Verordnung iiber den Schutz vor Starfallen (Storfallverordnung, StFV) soll die Bevolkerung und
die Umwelt vor schweren Schadigungen infolge von Storfallen schiitzen. Sie gilt unter anderen fir
Durchgangsstrassen, auf denen gefahrliche Giiter (nach Verordnung liber die Beférderung gefahrlicher
Gliter auf der Strasse, SDR) transportiert oder umgeschlagen werden. Gestiitzt auf diese Gesetzeslage
miissen die Strasseneigentiimer die Risikoabschatzung fiir Transporte mit gefahrlichen Giitern

durchfiihren.

STORFALL - EINE KURZE EINFUHRUNG

Als Storfalle gelten ausserordentliche Ereignisse
u. a. auf einem Verkehrsweg, wenn dabei erheb-
liche Einwirkungen (Tote oder Verletzte sowie
Verschmutzung der Oberflaichengewdsser oder des
Grundwassers) auf oder ausserhalb des Verkehrs-
wegs auftreten (Art. 2 Abs. 4 StFV). Fur die Ent-
stehung eines Storfalls braucht es einen Gefahren-
stoff, ein Unfallereignis sowie einen Stoffaustritt.

Untersucht wird die Gefahr einer Beeintrachtigung
des Grundwassers, der Oberflachengewasser und
des Personenverkehrs. Die Risiken werden anhand
einer Vielzahl von Parametern berechnet. Bezig-
lich des Grundwassers sind beispielsweise die
Verkehrsmenge mit dem Anteil von Gefahrgut-
transporten, die Nahe zu Grundwasserfassungen
sowie die Entnahmemenge relevant. Das gesamte
Kantonsstrassennetz wird in Segmente (Lange
100 m) unterteilt, so dass die Berechnung spezi-
fisch erfolgen kann.

Die ermittelten Risiken werden in einem Wahr-

scheinlichkeits-/ Ausmass-Diagramm dargestellt

und vier Kategorien zugeteilt:

— Risiken nicht akzeptabel (rot).

— Ubergangsbereich, wobei der obere (orange) und
der untere Ubergangsbereich (gelb) unterschie-
den wird.

— Risiken akzeptabel (grin).

Bei Risiken im nicht akzeptablen Bereich ist zwin-

gender Handlungsbedarf vorhanden. Ergeben die

Berechnungen Risiken im Ubergangsbereich, liegt

esim Ermessen der Storfallvollzugsbehorde, Mass-

nahmen anzuordnen, um die Risiken in den unteren

Ubergangsbereich oder in den akzeptablen Bereich

zu reduzieren.

STORFALLVORSORGE - KONKRET

Der Kanton St. Gallen hat im Jahr 2018 ein Stoér-
fall-Screening durchfiihren lassen. Dabei wurden
samtliche Kantonsstrassen beziglich des The-
mas Storfall analysiert. Die Ergebnisse dienen als
Grundlage flir die gegenwartige Weiterbearbeitung
auf Stufe Massnahmenkonzept.

Aktuell werden die 207 Segmente, die geméass dem
Screening 2018 im Ubergangsbereich oder im nicht
akzeptablen Risikobereich liegen, plausibilisiert
und analysiert.

Die Plausibilisierung erfolgt einerseits mittels Be-
gehungen, Verifizierung von Bestandsplénen, Infor-
mationen des Strasseneigentiimers sowie mit GIS-
Auswertungen (Analyse Ist-Zustand). Andererseits
werden die Fragestellungen beziglich Methodik
spezifiziert, geklart und im Berechnungsmodell
implementiert.

Nach der Plausibilisierung werden konkrete Mass-
nahmen geprift und anschliessend deren Wirkung
in Bezug auf die Reduktion des Risikos untersucht.
Dieser iterative Prozess stellt sicher, dass nicht
Massnahmen ohne massgebliche Wirkung um-
gesetzt werden.

Fur Segmente, welche im nicht akzeptablen Risi-
kobereich liegen, werden die vorgesehenen Mass-
nahmen auf Stufe Vorprojekt weiterbearbeitet.

Die F. Preisig AG bearbeitet den Auftrag zusam-
men mit dem Subplaner Nabla Ingenieure GmbH
unter der Federfiihrung des Strasseninspektorates
Kanton St. Gallen. Nach der Einarbeitung ab April
erfolgten in den Sommermonaten die konzeptionel-
len Arbeiten. Mit der Ausarbeitung der Vorprojekte
wird der Auftrag im April 2021 abgeschlossen.

01 Massnahmenevaluation in anspruchsvollem Umfeld:
Gewasser, Bahn, Strasse, Felsboschung

Text

Lukas Brassel
Bild

Reto Gasser

Untersucht wird
die Gefahr einer
Beeintrachtigung
des Grundwas-
sers, der Ober-
flachengewasser
und des Personen-
verkehrs.

Dieser iterative
Prozess stellt
sicher, dass nicht
Massnahmen ohne
massgebliche
Wirkung umge-
setzt werden.
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STANDORT WINTERTHUR
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Text und Bild
Daniela Michel

SOLARSTRASSE / ERSCHLIESSUNG KIM

Erschliessung in zwei Teilen

In Winterthur entsteht direkt neben dem Bahnhof Hegi eine neue Uberbauung mit Wohn- und
Gewerbegebauden. Sie ist Teil des Konzeptes fiir die Entwicklung des Stadtteils Neuhegi. Die
bestehende Erschliessungs-Infrastruktur muss erweitert werden, um den neuen Anforderungen
und Bediirfnissen gerecht zu werden. Dazu miissen die Kanalisation ausgebaut und die Solarstrasse
verlangert werden. Zudem wird ein neuer Bahnhofplatz erstellt.

ZWEI ENG VERBUNDENE PROJEKTE

Im Stadteil Neuhegi werden angrenzend an die
Hochbaubaustellen der Uberbauung KIM Winter-
thur zwei eng zusammenliegende Projekte reali-
siert. Einerseits werden durch die private Bauherr-
schaft KIM im Untergrund die Kanalisation und
die Erschliessung der 6ffentlichen Beleuchtung
erstellt. Uber den Kanalen zu liegen kommen die
neue Strasse und der Bahnhofplatz, welche durch
die Stadt Winterthur geplant werden.

ABWASSERKANAL IN5MTIEFE ...
Um die sudlich liegenden Gebaude an die Kanalisa-
tion anschliessen zu kénnen, wurde ein Schmutz-

wasserkanal vom Bahnhof Hegi bis zur Sulzerallee
gebaut. Dort wurde der Anschluss an den Bestand
erstellt, woflir ein Regenwasserkanal und zwei
Fernwarmeleitungen unterquert werden mussten.
Der ca. 350 m lange Kanal liegt auf einer Tiefe von
4,80 bis 5,95 m.

Parallel zum Schmutzwasserkanal, etwas weniger
tief im Untergrund, wurde ein neuer Meteorwas-
serkanal gebaut. Ebenfalls zum Projekt gehoren
die Bauarbeiten fiir die 6ffentliche Beleuchtung
entlang der Gebdudefassaden und dem stdlichen
Trottoir entlang der Sulzerallee.

... UND EINE NEUE STRASSE MIT BAHNHOF-
PLATZ

Nach Abschluss der Bauarbeiten an den Kanéalen
wird parallel zur Bahnlinie die Verlangerung der
heute bereits bestehenden Solarstrasse realisiert.
Sie wird als Teil der zuklinftig hier verlaufenden
Veloschnellroute Nr. 2 Winterthur—Aadorf geplant.
Die heutige Solarstrasse wird eingeengt und es
werden Kurzzeitparkplatze erstellt.

Der Umgebungsgestaltung wird eine grosse Be-
deutung beigemessen, so werden entlang der ge-
samten Solarstrasse Grinflachen mit Baumen und
Sitzgelegenheiten angelegt, welche zum Verweilen
einladen.

Am Ende der Solarstrasse, vor dem Bahnhof Hegi,
entsteht ein neuer Bahnhofplatz. Er stellt die Fort-
setzung des bereits realisierten Parkbandes dar
und schliesst die Fusswegverbindung zwischen
dem Eulachpark und dem Bahnhof Hegi. Der Auf-
gang zum Perron ist zukinftig direkt vom Platz
lUber eine Stufe oder eine kurze Rampe moglich. Der
Platz bietet eine Wendemoglichkeit fir Lastwagen
mit Anhénger, ist jedoch primér fir den Lang-
samverkehr gedacht. Die in Platzmitte geplante
Bauminsel mit Trinkbrunnen und Sitzpodest bietet
eine angenehme Aufenthaltsmoéglichkeit.

01 Anschluss Schmutzwasserkanal an Bestand



ANTOINETTE MEIER
Seit 20 Jahren unser Gesicht am Empfang

Text: Nany Hofer

Seit dem 1. Juni 2000 ist Antoinette Meier das Gesicht am Empfang bei der F. Preisig AG. Sie bedient zuverlassig das
Telefon, gibt Auskunft und leitet die Anrufer an die Kolleginnen und Kollegen innerhalb der Firma weiter. Wenn Besucher
kommen, bewirtschaftet sie diese und koordiniert die Gaste zu den Sitzungszimmern. Dank ihrem kostenbewussten
Umgang mit den Biromaterialien sind alle Kollegen und Kolleginnen stets mit guten Arbeitsmitteln ausgertistet. Durch
die Professionalisierung der einzelnen Abteilungen fielen im Laufe der Jahre nicht mehr so viele Sekretariatsarbeiten
am Empfang an — dennoch leistet Antoinette immer wieder gerne Einsatze, wenn es darum geht eine helfende Hand zu
bieten. Neue Aufgaben wie die Bewirtschaftung unserer PSA (Personlichen Schutz Ausristung), oder die Postverteilung
erledigt sie sehr gewissenhaft und mit Freude.

Durch ihre Rolle und ihre Art kennt Antoinette fast alle, die regelméassig bei uns an der Hagenholzstrasse 83b in Zirich
zu Besuch sind, mit Namen. Mit dem einen oder anderen findet sich auch mal kurz Zeit flir einen professionellen, aber
auch freundschaftlichen Schwatz — man kennt sich zum Teil schon seit Jahren!

Liebe Antoinette, besten Dank flir einen grossen und unermudlichen Einsatz in den letzten 20 Jahren. Wir wiinschen
dir auch in Zukunft viel Freude an deiner Arbeit, deinen Hobbies und nicht zuletzt gute Gesundheit.

JUBILARE

Seitler David 5 Jahre 01.01.2020 Zurich
Amato Alan 5 Jahre 15.06.2020 Zurich
Ahmedoski Resad 5 Jahre 01.08.2020 Zurich
Béanziger Sarah 5 Jahre 01.09.2020 Winterthur
Britsch Silvio 5 Jahre 01.09.2020 Winterthur
Koch Alexander 5 Jahre 01.09.2020 Zurich
Traber Isabel 5 Jahre 03.09.2020 Winterthur
Schiefer Fabia 5 Jahre 01.11.2020 Zurich
Sokolowski Andrzej 5 Jahre 01.11.2020 Chur
Muller Urs 10 Jahre 11.01.2020 Zurich
Habegger Kurt 10 Jahre 01.02.2020 Zurich
Muschaweckh Armin 10 Jahre 01.03.2020 Zurich
Ehrismann Lotti 10 Jahre 28.06.2020 Zurich
Schneider Markus 10 Jahre 01.09.2020 Zurich
Albrecht Cyril 10 Jahre 20.09.2020 Zurich
Widmer Roman 15 Jahre 17.01.2020 Zurich
Meier Antoinette 20 Jahre 01.06.2020 Zurich
Preisig Stephan 20 Jahre 01.07.2020 Zurich

NR. 102 | DEZEMBER 2020 | PROFIL | 25



NEUAUFTRAGE

Ausgewahlte Auftrage

AUFTRAGGEBER / BAUHERR PROJEKT UNSERE LEISTUNGEN

AppozellorBahnen AG  Instandsotzung Durchlass Matienbach  Projoktiorung und Bauleitung
ASTRA FilicloBelinzona  N13EPI2ASZilis- ASThusisSid  BHU/OBL
ASTRA, Filile Winterthur ~ Verkohromanagement Schweiz VM-CH  Verkemsplanung

Verbindung N 01 (CH) — A14 (A)

ASTRA, Filiale Winterthur Projektverfasser Bau Phase GP Projektierung
ASTRA, Filiale Winterthur N13/28_32 UPlaNS Haag — Oberriet Projekt und Bauleitung
ASTRA, Filiale Winterthur ANU PI Tagbautunnel Weiningen Prifingenieurmandat

N01/48 Winterthur-Tdss — Winterthur-Ost
6 Spurausbau (6SP)

NO02 Wiedereroffnung Anschluss
Emmen-Nord — Los 2

EP Kiissnacht — Brunnen,;
Analyse Entwasserung

Erneuerung Volkiland
Neue Fussgéangerquerung

WUB Hagenholzstrasse 86—102
Instandsetzung Phase 2

Eich Immobilien Instandsetzung Parkhaus Dibendorf Projekt und Bauleitung

EWBuwhs  NewbuReservoirTobokickeri  Bawund Aufageprojokt
EWBuchs Samierung Bachfassung Obere Tobelbrugg  Vomprojekt
GemeindeHogen SamierngBewgstasse  PoikiundBauleinng
GemeindoKisnechi  AlioFoihstiasse, BIMPiotprojokt  Bauwerksiberwachung
Gemeindo Niedergosgen ~ Ausfibrung Saniorung Romerstrasse Projoktund Balitung
Gemeinde Sennwald  NewbmuReseworRui  Coamipojktbisinbemeh
Gemeinde Suhr Umbau Bushaltestellen nach BehiG Projekt und Bauleitung

HRSREALESTATEAG ~ Bispark Acsch Arcalorschliossung  Projoktund Balitung

K315 Uerkheim, Abschnitt 1,
BIM-Pilotprojekt

K 104 Oftringen; Aussere Luzernerstrasse
mit Knoten Lanz



AUFTRAGGEBER / BAUHERR PROJEKT UNSERE LEISTUNGEN

Massnahmenkonzept Storfallvorsorge

Kanton St. Gallen, Tiefbauamt Kantonsstrassen Projektierung
Kanton St. Gallen, Tiefbauamt Veloschnellroute Bruggen, Phase 31 Projektierung
Kenton Thutgau, Tiefbavamt, Guiachten Temporeduktion Alnau TG Verkohisplanung
Kenton Thutgau, Tiefbauami  Vollzugsrichilinio Strassenabwasser  Verkehisplamung
KenonZirich AWEL  Hochwassorschutz Reppisch, Dietikon  Bauherenuntersttiizung

Betriebs- und Gestaltungskonzept,
Gemeinde Maur

Bulach Schaffhauserstrasse Hardwald
4-Spur-Ausbau

Verlangerung Linksabbiegestreifen und
Revitalisierung Aabach

Betriebshandbuch Limmattalbahn

Kanton Zurich, Tiefbauamt Verkehrsplanung

1. Etappe
Rhatische Bahn AG Wettbewerb Steinschlaggalerie Aulta 1. Platz — Projekt
Schweizerisce Bundesbahnen SBB KUES-RW Erneuerung F'S und Beleuchtung Projekt und Bauleitung

4mK Basel St. Johann—Basel SBB
Generalplaner VP

STEP AS 2035 Bruttenertunnel Los 3,

Dietikon

Schweizerisce Bundesbahnen SBB EIZ Daniken Projektstudie, .
Bauherrenunterstiitzung

Schweizerisce Bundesbahnen SBB Projektsteuerung Stadelhofen Bauherrenunterstiitzung
Schweizerisce Bundesbahnen SBB Luzern Baufeld Rdsslimatt Bauherrenunterstiitzung
Sihltal Zirich Uetliberg Bahn SZU AG Verlegung Haltestelle Uitikon-Waldegg Projekt und Bauleitung
Stadt Ziirich, ERZ Agssersml Machbarkeltsstudle Studie

Microtunneling

Fernwarmeanlagen, Rahmenvertrag
Tiefbauingenieurleistungen

Sperletweg, Abschnitt Glatttalstrasse —
Sperletweg Nr. 60

Instandstellung Hermetschloobriicke,

Altstetten
Stadt Zirich, Tiefbauamt Niederdorf/Oberdorf ZirichTeilgebiet 2 Projekt und Bauleitung
"""""""""""""""""""'""'"""""""""""""""""""""""""'P;""".'i{"'A'"ﬂ'"""'.'i("". """
WV Gams Neubau Reservoir Bruedermal auprojext, Autageprojext mit

Option bis Realisierung

NR. 102 | DEZEMBER 2020 | PROFIL | 27



KARRIERE | TEAM

Personalnachrichten

EINTRITTE

Danho Konstantin
Ineichen Basil
Luthi Stefan

Rollin Markus
Dreyer Jens

Merkel Jasmin

de Nazaré Maria Elena
Geiger Norbert
Ensinger Karen
Ensinger Matthias
Gruininger Philipp
Gstohl Martin
Lippuner Christian
Meienberger Janine
Patt Erika

Wager Dominik
Kihn Theres
Caravatti Jutta
Chévre Michel
Willimann Yannick
Straub Christian
Frauenfelder Susanne
Geel Sarah
Herrsche Reto
Costanzo Luigi
Kehl Roman
Kieliger Remo
Hurni Gian
Larisch Yannik
Liljequist Timo
Vontobel Jeremia
Surbeck Jérémie
Horler Andrej
Keller Beat

Réhm Verena
Wiederkehr Nils
Brivio Christian
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Dipl.-Ing. FH Bauingenieurwesen

BSc FHO Bauingenieurwesen

BSc ZFH Bauingenieurwesen
Zeichner/Konstrukteur

Dipl. Ing. Stadtplanung

Zeichnerin EFZ Ingenieurbau
Zeichnerin EFZ Ingenieurbau
Dipl.-Ing. FH Bauingenieurwesen
Zeichnerin EFZ Ingenieurbau

Dipl. Bauingenieur TU

MSc ETH Bauingenieurwissenschaften
Dipl. Bauingenieur FH

Bauleiter in Ausbildung

Zeichnerin EFZ Ingenieurbau
Tiefbauzeichnerin

Dipl. Ing. Kulturtechnik, Wasser TU
Dipl. Bauingenieurin FH

HR-Fachfrau mit eidg. FA

Dipl. Bauingenieur ETH

MSc ETH Bauingenieurwissenschaften
Bauleiter Tiefbau IBZ
Tiefbauzeichnerin

BSc HRS Bauingenieurwesen

MSc ETH in Bauingenieurwissenschaften
Lernender Zeichner EFZ Ingenieurbau
Lernender Zeichner EFZ Ingenieurbau
BSc FHZ in Bauingenieurwesen
Lernender Zeichner EFZ Ingenieurbau
Lernender Zeichner EFZ Ingenieurbau
Lernender Zeichner EFZ Ingenieurbau
Zeichner EFZ Ingenieurbau

BSc FHO Bauingenieurwesen

BSc FHZ in Bauingenieurwesen

Dipl. Bauingenieur FH

Dipl.-Ing. Architektin FH

Zeichner EFZ Ingenieurbau

Dipl. Bauingenieur FH

01.01.2020
01.01.2020
01.01.2020
20.01.2020
01.02.2020
09.02.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.04.2020
01.05.2020
01.06.2020
01.06.2020
01.06.2020
08.06.2020
15.06.2020
15.06.2020
01.07.2020
01.08.2020
01.08.2020
01.08.2020
10.08.2020
10.08.2020
10.08.2020
15.08.2020
01.09.2020
01.09.2020
01.10.2020
01.10.2020
01.11.2020
07.12.2020

Winterthur
Zurich
Zurich
Zurich

St. Gallen
St. Gallen
Zurich
Zurich
Buchs
Buchs
Buchs
Buchs
Buchs
Buchs
Buchs
Buchs
Zurich
Zurich

St. Gallen
Zurich
Zurich
Zurich
Winterthur
St. Gallen
Winterthur
Buchs
Winterthur
Zurich
Aarau
Zurich
Zurich
Zurich

St. Gallen
Zurich
Zurich
Aarau
Zurich
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